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[bookmark: _Toc14014]第1章  标准制定的背景和必要性
[bookmark: _Toc28015]1.1 背景
在应对气候变化问题上，我国向国际社会做出了重要承诺。我国政府在2009年12月哥本哈根世界气候大会上首次提出具体温室气体减排目标，承诺“到2020年，我国单位国内生产总值二氧化碳排放比2005年下降40%-45%”。此外，我国于2015年向《联合国气候变化框架公约》秘书处正式递交的应对气候变化自主贡献文件《强化应对气候变化行动—中国国家的自主贡献》中提出并确定了自主行动目标“二氧化碳排放2030年左右达到峰值并争取尽早达峰；单位国内生产总值二氧化碳排放比2005年下降60%－65%”。2020年9月22日，习近平总书记在第七十五届联合国大会一般性辩论上宣布：中国将提高国家自主贡献力度，采取更加有力的政策和措施，二氧化碳排放力争于2030年前达到峰值，努力争取2060年前实现碳中和。中央经济工作会议将“做好碳达峰、碳中和工作”作为2021年重点任务之一，明确各地、各部门要抓紧制定2030年前碳排放达峰行动方案。2021年2月，国务院印发《关于加快建立健全绿色低碳循环发展经济体系的指导意见》，提出要培育绿色交易市场机制，进一步健全排污权、用能权、用水权、碳排放权等交易机制，降低交易成本，提高运转效率。2021年9月，中共中央、国务院发布了《关于完整准确全面贯彻新发展理念做好碳达峰碳中和的意见》，为做好碳达峰碳中和工作，进一步明确了相关要求。这意味着中国未来将面临更为严格的碳排放约束。2021年10月，国务院印发《2030 年前碳达峰行动方案的通知》（国发〔2021〕23 号），提出加强碳排放统计核算能力建设，深化核算方法研究，加快建立统一规范的碳排放统计核算体系，支持行业、企业依据自身特点开展碳排放核算方法学研究，建立健全碳排放计量体系。2023年4月，国家标准委等11个部委联合印发《碳达峰碳中和标准体系建设指南》，提出加快制修订能源、冶金、建材、化工、有色、纺织、机械、信息通信、交通运输、畜禽养殖等重点行业企业碳排放核算和报告标准以及数据质量相关标准规范。
2011年，国家发改委下发《关于开展碳排放权交易试点工作的通知》，同意北京市、天津市、上海市、重庆市、湖北省、广东省以及深圳市开展碳排放权交易试点， 并于2013年正式启动碳交易试点。之后，我国开始在碳排放试点的基础上着手建立全国碳排放交易市场。2016年，国家发改委发布《关于切实做好全国碳排放权交易市场启动重点工作的通知》，对全国统一碳市场启动前重点准备工作做了具体部署。2017年3月底完成八大行业配额分配方法和基准线、默认值编制工作。2017年7月底，启动注册登记系统，启动全国交易系统。2017年12月20日正式印发了《全国碳排放权交易市场建设方案（发电行业）》，以发电行业为突破口，正式启动全国碳排放权交易体系。发电行业纳入的企业达到1700多家，排放量超过30亿吨，占全国碳排放量的近30%，中国的碳市场成为全世界最大的碳交易市场。本着“成熟一个，纳入一个”的原则，石化、钢铁、有色、造纸、交通等重点排放行业将逐步纳入全国碳排放权交易市场。
目前广东省民航（年排放 1 万吨二氧化碳（或年综合能源消费量5000 吨标准煤）及以上的企业）和深圳市交通运输行业（年度碳排放量达到三千吨二氧化碳当量以上的碳排放单位）纳入碳排放管理和交易。
2015年8月-2017年5月，广东省交通运输规划研究中心承担省发改委项目《广东省交通运输行业企业碳排放信息报告指南及核查规范研究》，研究广东省交通运输碳排放核算体系，完成编制广东省交通运输重点企业（班线客运、港口企业）碳排放信息报告指南。
2017年7月-2021年10月，广东省交通运输规划研究中心参考和借鉴了《陆上交通企业温室气体排放核算方法与报告指南》等文件，在充分调查研究我省重点港口企业能耗及排放的基础上，在广泛征求意见的基础上，按照标准编写规则编制标准草案，选取典型港口企业试报，并由省交通运输厅推荐申报广东省地方标准。
根据广东省市场监督管理局关于批准下达2021年第二批广东省地方标准制修订计划项目的通知（粤市监标准〔2022〕26 号），本标准于2022年1月纳入广东省地方标准制修订计划项目。课题组结合广东省港口实际，进一步补充完善了港口企业碳排放核算及报告内容，深入调查论证，形成《港口企业碳排放核算及报告规范》（初稿）。
[bookmark: _Toc32157]1.2 必要性
交通运输行业作为国家能源消费特别是石油消费的重点领域，编制碳排放核算及报告规范是应对气候变化的一项重要基础性工作。港口作为水陆运输的重要节点，是交通运输行业的重要组成部分，编制港口企业碳排放核算及报告规范有助于行业决策者摸清行业温室气体排放的整体情况，有利于深入分析行业减排的关键领域和潜力，对于交通运输行业乃至国家节能减排目标的顺利实现都至关重要。
本标准编制组深入了解国内外以及广东省各行业企业温室气体排放核算方法，在此基础上进一步深化研究内容，研究提出科学合理、具有可操作性的港口企业碳排放核算方法；构建一套适应于我省港口企业的多种能耗的碳排放核算体系，制定我省港口企业碳排放核算及报告规范，将对交通运输行业积极推进碳排放核算工作起到有效的技术支撑。对广东省港口企业逐步实施碳排放报告及管理工作具有很强的指导意义，为我省港口企业参与碳排放交易创造了条件，有利于相关工作做到在国内各省市交通运输行业中先行先试。


 (
50
)

[bookmark: _Toc11014]第2章  原则和编制依据
[bookmark: _Toc22753]2.1 遵循原则
本标准严格按照GB/T 1.1-2020的要求进行编写，遵循“相关性、一致性、准确性、透明性、真实性”的基本原则。
[bookmark: _Toc32061]2.1 编制依据
本标准在内容上主要参考以下文件：
GB/T 213煤的发热量测定方法
GB/T 384 石油产品热值测定法　
GB/T 2589 综合能耗计算通则
GB 17167 用能单位能源计量器具配备和管理通则　
GB/T 20901石油石化行业能源计量器具配备和管理要求
GB/T 21339 港口能源消耗统计及分析方法
GB/T 22723 天然气能量的测定
省级温室气体清单编制指南（试行）

[bookmark: _Toc21969]第3章  与现行相关标准的异同
[bookmark: _Toc19658]3.1 国内外情况说明
政府间气候变化专门委员会（Intergovernmental Panel on Climate Change，简称IPCC）是由世界气象组织（WMO）和联合国环境署（UNEP）在1988年共同建立的国际性组织，尝试从科学与政治2个角度推进碳排放领域的研究与实践，以达到各国政府合作减少碳排放的目的。IPCC在碳排放领域的研究主要集中于提出和构建碳排放量核算的范式与框架；公布全球气候变化的研究报告；出版温室气体排放源的指导性清单，并分别附带计算方法。IPCC 的理论与方法被各国普遍接受。IPCC聚集了全世界1000余位科学家，对全球气候变化、土地变化、碳排放估算的范式开展了为期10余年的究工作，发表各式报告、指南等文本数10份，已大致建立起了包含各学科领域、各地域要素、各生产环节在内的碳排放估算框架体系，并给出了碳排放源清单与核算方法，成功指导了区域实践。目前各国政府主导的碳排放核算工作大多在IPCC制定的范式指导下开展。
2006 年 3 月 1 日，国际标准化组织（ISO）发布了ISO14064 标准。它致力于提高企事业单位对温室气体（GHG）排放的报告和信誉保证，以减少和消除 GHG 的排放为最终目标。标准规定了国际上最佳的温室气体资料和数据管理、汇报和验证模式。组织可以通过使用标准化的方法，计算和验证排放量数值，确保1吨二氧化碳的测量方式在全球任何地方都是一样的。这使排放声明不确定度的计算在全世界得到统一。ISO 14064包含的三部分内容，其中ISO 14064-1 组织层次上对温室气体排放和清除的量化和报告的规范及指南；ISO 14064-2 项目层次上对温室气体减排和清除增加的量化、监测和报告的规范及指南；ISO 14064-3 温室气体声明审定与核查的规范及指南。
2008年11月，欧盟理事会通过《2008年指令》。自2012年1月1日起，欧盟正式将航空业纳入欧盟排放交易体系（EU-ETS），要求所有飞往、飞经、飞离欧盟成员国机场的航班均需纳为欧盟碳排放交易体系的监管对象，要求在欧盟内起降的所有航班均需提交与其整个航程排放的温室气体等量的排放权或合格减排量，否则予以罚款及其他处罚。欧盟此次对航空领域碳排放的监测边界包括：与航空经营者有关的所有班机进行的航空活动所产生的排放。监测的温室气体仅包括CO2。
《温室气体核算体系：企业核算与报告标准》，简称GHGP，是世界上最具影响力和应用最广泛的企业碳核算工具。由世界资源研究所（WRI）与世界可持续发展工商理事会（WBCSD）联合建立，始于1998年，其宗旨是制定国际认可的温室气体核算方法与报告标准，并推广其使用。GHG protocol 自2009年发布以来已被国际社会广泛采用。该体系中温室气体涵盖京都议定书中的六种温室气体，能为企业或者减排项目提供温室气体核算的标准化方法，也为企业和组织参与自愿性或者强制性的碳减排项目提供基础数据以及核算方法。温室气体核算体系是针对企业、组织或者减排项目进行温室气体核算的方法体系。体系组成中最主要的是三大标准：《温室气体核算体系：企业核算与报告标准》（一般称《企业标准》）；《温室气体核算体系：产品寿命周期核算和报告标准》（一般称《产品标准》）；《温室气体核算体系：企业价值链（范围三）核算与报告标准（2011）》（一般称《范围三标准》）。
目前我国发改委已经发布的两个交通类温室气体排放指南是《中国民用航空企业温室气体排放核算方法与报告指南》及《陆上交通企业温室气体排放核算方法与报告指南》，适用范围包括民用航空企业包括公共航空运输企业、通用航空企业以及机场企业、公路旅客运输、道路货物运输、城市客运、道路运输辅助活动（如公路维修与养护、高速公路运营管理等）、铁路运输的企业以及各沿海和内河港口企业。目前发改委给出的交通企业分类方法与交通运输行业普遍采取划分方法不同，按照交通运输行业普遍划分方法应包括：民航、铁路、水路运输、港口、公路运输、城市客运（公交、出租、轨道）。尚未给出水路运输企业温室气体排放核算方法。已有的核算方法中，除民航外其它交通方式分类不够明确，企业使用有困难。
目前我国发改委发布的交通类温室气体排放指南主要给出了总体的要求及计算思路，对于指导交通企业实际应用仍有不足，主要体现在：
（1）排放源不明确，只要求申报主要能耗设备能耗。在企业报告内容和格式中也没有给出具体排放源列表，只要求企业提供能源消费总量数据，对于没有能耗统计基础的企业，容易造成漏报少报情况。同时也无法反映出企业生产经营活动与能源消耗总量之间的关联，无法分析能耗排放产生的来源和关键来源，企业无法有效对应的实施节能减排措施。
（2）活动水平数据获取方法不明确。交通运输企业活动水平数据来源及获取方法是温室气体排放核算指南的核心和关键，直接决定核算指南的可操作性。目前已有的核算指南都没有给出具体的活动水平数据获取方法，无法满足企业的使用需求。
[bookmark: _Toc12462]3.2 本规范补充完善的内容
本标准草案参考和借鉴了《2006 年 IPCC 国家温室气体清单指南》、《陆上交通企业温室气体排放核算方法与报告指南》、《广东省企业（单位）二氧化碳排放信息报告指南》通用的框架、计算方法和报告表式，结合广东省港口企业的特点，进一步完善和补充了以下内容：
（1）准确界定广东省港口企业碳排放核算边界，在参考国内外已有的企业碳排放核算标准的基础上，重点考虑港口企业经营模式特征。
（2）合理识别港口企业碳排放活动，包括港口装卸生产、辅助生产、附属生产和岸电使用等，规定企业核算装卸生产和辅助生产直接和间接的二氧化碳排放；附属生产、岸电使用等特殊二氧化碳排放，企业需对岸电使用量进行报告，但暂不核算成二氧化碳排放，便于企业申报，同时方便核查机构进行碳排放核查。
（3）按照港口企业经营规模、活动水平数据及排放因子数据获得水平，构建具备科学性和实操性的港口企业二氧化碳排放量核算方法。
（4）构建一套完整的港口企业多种能耗的碳排放核算体系，包括：柴油、天然气、电力等多种能源，给出活动水平数据及排放因子测量获取方法。
（5）建立广东省港口企业碳排放核算及报告规范，规范具有很强的可操作性，明确企业碳排放核算流程及企业需填报的数据，尽量不增加企业负担。
[bookmark: _Toc2505]3.3 本规范实用价值
（1）研究得出的核算方法对于港口企业有效开展碳排放核算具有很强的指导意义和实用价值。
项目成果将推动我省港口企业科学核算和规范报告自身的温室气体排放，制定企业温室气体排放控制计划，推动企业积极参与碳排放交易，强化企业社会责任。随着全国碳交易市场于2017年12月启动，电力行业作为首先启动的重点排放行业被纳入全国碳排放交易市场，交通运输行业将被逐步纳入碳交易市场范围，通过碳盘查将促进企业减少碳排放，使企业贡献出更多的社会效益，同时将为企业带来直接的经济效益。
（2）研究编制的碳排放信息报告指南，为发改、交通、生态环境等主管部门建立并实施重点企业温室气体报告制度奠定基础。
项目的研究成果一方面为发改、交通、生态环境等主管部门建立并实施重点企业温室气体报告制度奠定基础，掌握重点企业温室气体排放情况，制定相关政策提供支撑；另一方，研究成果将指导我省开展交通运输行业重点企业的碳盘查工作，有效的促进交通运输企业的碳排放量的减少，减少交通运输活动对生态环境的污染和破坏，具有显著节能减排效果和社会效益，对交通运输行业的绿色可持续发展具有重要意义。


[bookmark: _Toc4757]第4章  标准编制过程
[bookmark: _Toc5256]4.1 标准文稿的编制情况
本标准文稿的编制情况如下：
2015年8月-2017年5月，广东省交通运输规划研究中心承担省发改委项目《广东省交通运输行业企业碳排放信息报告指南及核查规范研究》，研究广东省交通运输碳排放核算体系，完成编制广东省交通运输重点企业（班线客运、港口企业）碳排放信息报告指南。
2017年7月-2021年10月，广东省交通运输规划研究中心参考和借鉴了《陆上交通企业温室气体排放核算方法与报告指南》等文件，在充分调查研究我省重点港口企业能耗及排放的基础上，在广泛征求意见的基础上，按照标准编写规则编制标准草案，选取典型港口企业试报，并由省交通运输厅推荐申报广东省地方标准。
根据广东省市场监督管理局关于批准下达2021年第二批广东省地方标准制修订计划项目的通知（粤市监标准〔2022〕26 号），本标准于2022年1月纳入广东省地方标准制修订计划项目。课题组结合广东省港口实际，进一步补充完善了港口企业碳排放核算及报告内容，深入调查论证，形成《港口企业碳排放核算及报告规范》（初稿）。
2023年7月26日，广东省交通运输标准化技术委员会水运工程分会在广州主持召开大纲和初稿审查会，会后标准编制组根据会上专家意见对标准进行修改完善。

[bookmark: _Toc28576][bookmark: _Toc18891]4.2 标准文稿征求意见情况
（1）初稿征求意见情况
2023年8月3日-23日，广东省交通运输规划研究中心向20家相关港口企业征求意见。共收到6家企业22条意见。根据征求意见情况对《广东省内河港口岸电设施建设技术规范》进行了修改，主要修改内容如下：
（1）辅助生产直接二氧化碳排放活动加入“环保设施运行、消防设施运行”。
（2）附属生产直接二氧化碳排放活动加入“洗衣房”。
（3）“港口企业利用光伏、风能等可再生能源发电供自己使用，企业需对岸电使用量进行报告，……。”改为“港口企业利用光伏、风能等可再生能源发电供自己使用，企业需对可再生能源发电量进行报告，……。”
（4）“港口企业直接二氧化碳排放量是核算边界内装卸生产和辅助生产消耗的各种化石燃料燃烧产生的二氧化碳排放量之和”改为“港口企业直接二氧化碳排放量是核算边界内装卸生产、辅助生产和附属生产消耗的各种化石燃料燃烧产生的二氧化碳排放量之和”。
（5）“港口企业外购电力产生的二氧化碳排放量是核算边界内装卸生产和辅助生产消耗外购电力产生的二氧化碳排放量之和”建议改为“港口企业外购电力产生的二氧化碳排放量是核算边界内装卸生产、辅助生产和附属生产消耗外购电力产生的二氧化碳排放量之和”。
（6）“港口企业外购热力产生的二氧化碳排放量是核算边界内装卸生产和辅助生产消耗外购热力产生的二氧化碳排放量之和”建议改为“港口企业外购热力产生的二氧化碳排放量是核算边界内装卸生产、辅助生产和附属生产消耗外购热力产生的二氧化碳排放量之和”。
（7）附录A“电力排放因子”“热力排放因子”加上实际报告时，采用最新发布的数据。
（8）企业组织边界信息“单位吞吐量能耗（吨标准煤/万吨或万TEU）”改为“单位吞吐量能耗（吨标准煤/万吨）”。
（9）表B.2 “二氧化碳排放量汇总表”改为“二氧化碳排放量化汇总表”。




[bookmark: _Toc22961]4.3 计划与安排
	序号
	审查阶段
	计划时间
	工作内容
	备注

	1
	大纲及初稿阶段
	2023年7月3-8月2日
	（1）呈报标委会分会审核大纲及初稿
（2）召开大纲及初稿审查会
（3）根据专家意见修改完善标准初稿。
	已完成

	2
	初稿征求意见阶段
	2023年8月3日-9月13日
	（1）初稿征求意见，单位不少于10家，时间2周
（2）根据征求意见反馈情况修改完善，形成标准征求意见稿，并报标委会分会。
	已完成

	3
	送审稿征求意见阶段
	2023年9月14日-2023年11月22日
	（1）标委会分审核报送的标准征求意见稿文件
（2）征求意见稿由标委会征求意见，单位不少于10家，时间1个月
（3）根据征求意见稿反馈意见，修改完善标准文本，形成标准送审稿，并报标委会分会。
	正在开展

	4
	送审稿审查阶段
	2023年11月23日-11月30日
	（1）标委会分审核报送的标准送审稿文件
（2）标委会分会组织召开送审稿审查会
（3）根据送审稿审查会专家和代表意见，对送审稿进行修改完善，形成标准总校稿。
	

	5
	总校阶段
	2023年12月1日-12月10日
	（1）召开标准总校稿总校会
（2）根据总校会讨论意见，修改完善总校稿，形成报批稿，并将报批文件报标委会分会。
	

	6
	报批阶段
	2023年12月11日开始
	（1） 标委会分会、标委会（秘书处）、管委会（办公室）对标准报批文件进行审核，审核通过后，报省市场监督管理局
（2） 省市场监督管理局对管委会（办公室）报送的报批文件进行审核。
	




[bookmark: _Toc3806]第5章 标准的主要内容说明
《港口企业碳排放核算及报告规范》共7章，主要包括适用范围、规范性引用文件、术语和定义、核算及报告范围、核算方法、数据质量管理、二氧化碳排放报告等内容。
[bookmark: _Toc17319][bookmark: _Toc2426][bookmark: _Toc24228][bookmark: _Toc16634][bookmark: _Toc3105][bookmark: _Toc9447]范围
[bookmark: _Toc468478641][bookmark: _Toc469085620][bookmark: _Toc468303779][bookmark: _Toc469246386][bookmark: _Toc489909991][bookmark: _Toc466235202][bookmark: _Toc460009354][bookmark: _Toc27459][bookmark: _Toc32441][bookmark: _Toc29439][bookmark: _Toc460012353][bookmark: _Toc457755113][bookmark: _Toc25462][bookmark: _Toc448777207][bookmark: _Toc450050491][bookmark: _Toc456100379][bookmark: _Toc19826][bookmark: _Toc449825946][bookmark: _Toc455669877][bookmark: _Toc465623608][bookmark: _Toc460146456][bookmark: _Toc14361][bookmark: _Toc29835][bookmark: _Toc465503444][bookmark: _Toc469247424][bookmark: _Toc465503552][bookmark: _Toc455255979][bookmark: _Toc457753524][bookmark: _Toc9341300][bookmark: _Toc21261][bookmark: _Toc455567019][bookmark: _Toc456099342][bookmark: _Toc455256046][bookmark: _Toc469085676][bookmark: _Toc5033][bookmark: _Toc4881][bookmark: _Toc465623572][bookmark: _Toc450050440][bookmark: _Toc465503470]规范性引用文件
[bookmark: _Toc29455][bookmark: _Toc1287][bookmark: _Toc31338][bookmark: _Toc1342][bookmark: _Toc2490]术语和定义
[bookmark: _Toc21065][bookmark: _Toc29103]核算及报告范围
企业组织边界识别
报告年份
二氧化碳排放活动识别
[bookmark: _Toc14248][bookmark: _Toc11922]核算方法
排放总量
直接二氧化碳排放
间接二氧化碳排放
数据来源
[bookmark: _Toc30778][bookmark: _Toc31751]数据质量管理
[bookmark: _Toc17790][bookmark: _Toc32163]二氧化碳排放报告
[bookmark: _Toc7532][bookmark: _Toc28813][bookmark: _Toc7151][bookmark: _Toc12226][bookmark: _Toc18455]附录A　（资料性）　直接排放与间接排放的排放因子参考值	
[bookmark: _Toc23334][bookmark: _Toc2196][bookmark: _Toc25166][bookmark: _Toc12397][bookmark: _Toc31903]附录B　（资料性）　港口企业二氧化碳排放报告	
4 核算和报告范围
4.1 企业组织边界识别
本条根据《广东省企业（单位）二氧化碳排放信息报告指南》提出。调研发现，盐田国际本身不是企业法人，其由盐田国际集装箱码头有限公司、盐田三期国际集装箱码头有限公司、深圳盐田西港区码头有限公司3家企业法人组成，3家企业法人同属于1个法人代表，3家公司的资源共享，不能分开进行碳排放信息报告。根据盐田国际反映的实际情况，将“含有多个企业法人的多法人联合体，其中在广东省内的每个企业法人应分别独立进行二氧化碳排放报告，不能将多个企业法人作为一个企业法人进行报告”修改为“港口企业原则上以企业法人（或视同法人）的独立核算单位为边界，特殊情况下须经相关部门审批后方可将多法人联合体视为单一企业法人进行报告”。
4.2 报告年份
本条明确了港口企业二氧化碳排放和报告的统计周期。
4.3 二氧化碳排放活动识别
本条参考《港口能源消耗统计及分析方法》《公路水路交通运输企业一套表统计调查制度》《港口和船舶岸电管理办法》等提出，明确了港口企业直接二氧化碳排放活动识别、间接二氧化碳排放活动识别、特殊排放说明和主要排放源识别。
[bookmark: _GoBack]对于港口企业外包业务产生的能源消耗（燃料、电力、热力等），企业需对此部分能源消耗量进行报告，但暂不核算成二氧化碳排放；船舶靠港使用岸电的用电量，企业需对岸电使用量进行报告，但不计入企业二氧化碳排放；港口企业利用光伏、风能等可再生能源发电供自己使用，企业需对可再生能源发电量进行报告，但不计入企业二氧化碳排放；企业在其主营业务之外进行其他生产经营活动时，企业需对此部分能源消耗量进行报告，但暂不核算成二氧化碳排放。
5 核算方法
5.1 排放总量
本条给出了港口企业二氧化碳排放总量的计算公式。排放总量等于核算边界内直接排放、间接排放之和，即化石燃料燃烧、消耗外购电力、消耗外购热力的排放之和。
5.2 直接二氧化碳排放
本条明确了港口企业直接二氧化碳排放量的计算方法及公式，并给出了燃料燃烧二氧化碳排放因子的计算公式。对于活动数据燃料的低位发热量，企业可以实测或者采用本指南附录A提供的参考值。
5.3 间接二氧化碳排放
明确了港口企业间接二氧化碳排放量计算方法及公式，包括外购电力、热力产生的二氧化碳排放。
5.4 数据来源
明确了港口企业对二氧化碳排放相关数据获取、监测、保存等要求。
6 数据质量管理
规定了港口企业二氧化碳相关数据质量管理的措施。
7 二氧化碳排放报告
规定了港口企业二氧化碳排放报告的内容。
附录A（资料性）直接排放与间接排放的排放因子参考值
依据《综合能耗计算通则》《省级温室气体清单编制指南（试行）》《重点用能单位能源利用状况报告制度实施方案》《2010 年中国区域及省级电网平均二氧化碳排放因子》《能源消耗引起的温室气体排放计算工具指南 2.0》等文件，给出了直接排放与间接排放的相关参数及排放因子参考值。
附录B（资料性）港口企业二氧化碳排放报告
给出了港口企业二氧化碳排放报告样式。包括表B.1 报告单位基本信息及组织边界、表B.2 二氧化碳排放量化汇总表、表B.3 二氧化碳排放量化表、表B.4 数据质量管理表、B.5 其他需要说明的情况、表B.6 报告真实性说明。
（1）年吞吐量
年吞吐量（万吨）=年旅客吞吐量（万人次）×10-1+年货物吞吐量（万吨）
（2）综合能源消费量
综合能源消费量=装卸生产能源消耗量+辅助生产能源消耗量+附属生产能源消耗量
能源消耗量（吨标煤）=第i种能源消耗量×第i种能源折标准煤系数
第i种能源消耗量：单位为吨、万千瓦时或万立方米等
各种能源折标煤参考系数参照GB/T 2589《综合能耗计算通则》和GB/T 21339 《港口能源消耗统计及分析方法》
	[bookmark: _Hlk81413548]能源名称
	折标准煤系数
	备注

	煤炭
	1千克=0.7143千克标准煤
	

	原油
	1千克=1.4286千克标准煤
	

	燃料油
	1千克=1.4286千克标准煤
	

	汽油
	1千克=1.4714千克标准煤
1升=0.73×1.4714千克标准煤
	1升=0.73千克

	乙醇汽油
	1千克=1.4404千克标准煤
1升=0.745×1.4404千克标准煤
	1升=0.745千克

	煤油
	1千克=1.4714千克标准煤
	

	柴油
	1千克=1.4571千克标准煤
1升=0.86×1.4571千克标准煤
	1升=0.86千克

	液化石油气
	1千克=1.7143千克标准煤
	

	压缩天然气（气态）
	1立方米=1.3300千克标准煤
	

	液化天然气（液态）
	1千克=1.7572千克标准煤
	

	热力（当量）
	1百万焦耳=0.0341千克标准煤
	

	电力（当量）
	1千瓦小时=0.1229千克标准煤
	

	氢
	1立方米=0.3329千克标准煤
1千克=0.3329×12.1951千克标准煤
	1千克=12.1951立方米

	甲醇
	1千克=0.7751千克标准煤
	

	乙醇
	1千克=0.9286千克标准煤
	


（3）单位吞吐量能耗
单位吞吐量能耗（吨标准煤/万吨）=综合能源消耗量（吨标煤）/年吞吐量（万吨）
（4）二氧化碳排放量化表
二氧化碳排放量计算方法详见规范第5章核算方法。如选择实测燃料低位发热量，需提供燃料各批次低位发热量的检测报告；如不实测，需统一采用本规范附录A提供的参考值。同时需提供能源消耗量的相关证明文件。

