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PR R RS & BEBN R LA ALE

1 SeH

AFRERLE T A8 IRPr Bk B BESh AL M I 2 1 B 22 48 EEEORUA% . A Th e
LAEREEER . ok R AR BE % SRR 28 MRSl R WiBh IR AR SE SR 245 ] R 4t
HZFBER RS, AR NREE . REELERS. 2wt RS8R frE. Bf550
BORUEDIRAE

AbriEE T ARG IR R H LTt A& 9 160km/h—200km/hitk FE 4 8 RE 3l 42 41

2 AEMsIAXH

TN FU A R P2 8 SO (R 5] A BRA ST AR A AN T 2D B AR K o R H A )
SRS, A% H I R AR A TE T A S s A H AR 51 S, Fsoshieas CR g fr
HRESR) & TA S

GB 146. 1 FruEFERERERPRA 1870 MLAEGAMR A

GB/T 1402 #UiEZTH A5t KRG K

GB/T 1985 1= F 22 it b &3 S Az th - 5%

GB/T 4208—2017 A WiH %52 (IPFAAY)

GB/T 5599 WA ZE4M AN 7751 BE VP & S ik B 45 e RV

GB 8702 HifihIAI5 42 | FRAEL

GB/T 11032 AZim Julal B < J b W) e o 4%

GB 14681. 2 HLZ-AEAN A MR BT 25 2 305 WLZE iR 3

GB/T 14894 Ik 17 /Uil 52 180 44 2H 3¢ 5 1) e 5 5 e 1 )

GB 18045 ki -4 H 2 A3 35

GB/T 20840. 1 HJKZ H1H7r: WHEARZ R

GB 20840. 2 HJEKAT EH280 77 LI B A (M #h 7R HOR 2K

GB 20840.3 HJK#s 5537055 ritd xC i Ik HLIEES I Ah e BOREE K

GB/T 21413.1 ¥UEZIE HLEEMHBSE BT — Al FH S A

GB/T 21561.1 #iEZE HLEEWZE SRR B0 TRV EEMXHR S

GB/T 21562 HiE<CiE nI&EM:. T ME. WT4EE R 2 AP ERITE R R

GB/T 21563 HiEZZE HLAEFBE MR35

GB/T 24338.3 MBI HWIHMA Z3-10 HEEM FIEFEEE

GB/T 24338.4 HIEZTHE HWWIARE H3-287r HELEM K&

GB/T 25117 ¥UIEATH NG 75| REGH G5 7%

GB/T 25119 HuEx il NEEWHETRE

GB/T 25120 HUESCIE MLAZEMa 5 A KA myids

GB/T 25122.1 HUIEZTHE MG B ARTmAS 25 1000  Rpit Ae 7 v

GB/T 25123. 2 HL 75| HUBHLE MR A B AW e s el 252357y B ARt

FHL [ A2 it FEL BN AL
GB/T 25123. 4 HE 25| HUENL G430 A B MR EFE Bl 2430 ST
A [P 7K ) 22 B AL

GB/T 28029 (AT #4r) HUEEH TR & FI4EEME (TCN)



GB/T 33193.1 BRIBEEMTW 5 1 Hr FEESH

GB/T 34571 HIESTIE M4 25040 2 AN

GB/ T 37863.2 BiE<cil Z=5l LB RS & 2 8o M%E. ShEH
TB 10010 2ki 45 /K HE/K B it-Hilva

TB/T 449 WLAZEAMAAC RS iK1 FM Y

TB/T 456. 2 MLEZEME S FE W E 55 2 55 A3NEH L4
TB/T 1451 HL% ZhZE 2 A0 B 3%

TB/T 1720 BRIER L KN FEHLKEE

TB/T 1740 HLZ- 450 5 &€ J7 1%

TB/T 1802 BRI 44MK & e J7 1%

TB/T 1804 EREEMHZW T IHLA

TB/T 1900 ki 4=4Hifiti )AL

TB/T 2710.1 ML BhEMAHTRIEFIABAR XM H1Hy: HESSEEIA
TB/T 2710.2 ML BhEMAHTSIEGHAHBARZM F2H oy S EgEIAH
TB/T 2917.1 BREEZ 4 KB MM SE1E . MAER

TB/T 2945  4k1E 2248 FH L Z504M 70 5l S AN PR AR 2% 14

TB/T 2325.1 M4 ZhZAEHRTHUT . AHBNIRIIT AARELT 2B 13040 AT
TB/T 3009 ML 2h RSt BB E

TB/T 3077 MLZEZ4H 4Tz 2%+

TB/T 3094 HLZEZ=40 A4

TB/T 3139 MLEZAE& @M Bl K =N S A FEY R &

TB/T 3143 Ml N s 3 &

TB/T 3237 FhZE2HH PR R FHBA A S A4

TB/T 3238 WLEEZHFHHMNL SNEH 745 BN

TB/T 3250 %% Wit K AREE AL

TB/T 3254 HLZE 425 &

TB/T 3263 2% HIfe’% FEfa

TB T 3271 #IESTIE ARG 5 S5FAm A B AE FHAEN

TB/T 3316 Bl 421 4% 171 22

TB/T 3392 HLZE 449 H ikt 75 4%

TB/T 3393.2 WLEEWimELIELE 5 2 8. Witk o
TB/T 3408 )75 2H 4% [n) 45 n) Fo g M il 25 B

TB/T 3430 MLZEZE5H H A5 Wi 4

TB/T 3451 A% 4H ZE AR & M it B it S ik

TB/T 3453—2016 (&#BH ) Bh4EHFEIL

TB/T 3454.2 BHZEMZET F2dsr: W]

TB/T 3455 BHZELME

TB/T 3470 FHZEHM ARG S

TB/T 3472 A FIHIRN G M E

TB/T 3490 HLZEZE40 5 s 22 A BN BOAR 2644

TB/T 3491 HFZEH ML E B HIE

TB/T 3492 WL/ BA & R & A T 5%

TB/T 3502 BRIl %4 I &) ZE AR AS iR I% 7 V2 SV o

TB/T 3548 HLZ=Z-4Wi5m i Beit S ik ie s e e A0



TB/T 3549. 1 HLAEZAsR ot Lolin e e e 2 S —800r: B ae

DB44/T 2360 IFnEk B T2 U

IS0 3381 Bk % W i - & % - L Z WA KK S Il & Railway
applications—Acoustics—Measurement of noise inside railbound vehicles)

IS0 3095 75 %F - Bk B - PUIE 5 A MR € (Acoustics—Railway
applications — Measurement of noise emitted by railbound vehicles)

ISO 8573-1 JE45= A - H/IE 4 2« i M 4 7 2% ( Compressed air-part

1:contaminants and purity classes)

UIC541-05 w3l & Fhifil] 2h &5 55 (1) 45 F 1 BR 25 4 - 250 W8 B IR 37 3¢ B WSP (brakes—
specifications for the construction of various brake parts -WSP wheel slide

protection device)

UIC 651 MLZE. zh%E. ShEHMEWHEER TN E & (Layout of driver’s cabs in
locomotives, railcars, multiple unit trains and drving trailers)

IEC 61099 £ 5iik - TH R MEH I 19 & A HLER LS (Insulating liquids -
Specifications for unused synthetic organic esters for electrical purposes)

IEC 61133:2016 Bk ¥iti ML 44 2 RN I2 & i L4 4955058 (Railway
applications - Rolling stock - Testing of rolling stock on completion of
construction and before entry into service)

EN 13260 #kEENH FeEI A48 Rl P2 2K (Railway applications—Wheelsets
and bogies—Wheelsets—Product requirements)

EN 13261 ELEENH 3 EIAEL 48 #5725k (Railway applications—Wheelsets
and bogies—Axles—Product requirements)

EN 13262 Bk ¢ MM R &l M AT E N 2 T 77 EH K Railway

applications—Wheelsets and bogies—Wheels—Product requirement)

EN 45545 2% FH 2RI ZE5D5 k497 (Railway applications — Fire protection on

railway vehicles)
3 AKif
TB 3453—2016 5% & I LA S LA REAE SOd H T A

3.1

& (AWO) Service load
BN PR & e 8 H oK) o

3.2

E#H T (AW2) Nominal load
EHEE RSN MERFEE, WRESTHEHDERNBESBIM S E ARKEHEL
o 5 SRR 100% 5 LR (5 A R A 7 X AR 2 N2 fl (4 N /m*, 65kg/ N o

3.3

oz (AW3) Maximum load

FIEMAAH RS R E ERE. RS THEHDENERSBMEE AT EREL
Ao B AR ALHE 100% 7 1B JEAR 5 A7 S8 R 37 X T AR 32 A2 Al (6 N /m’, 65kg/ N) o


https://www.cssn.net.cn/cssn/productDetail/4d36e1a598957e8293927b9b867b792e
https://www.cssn.net.cn/cssn/productDetail/4d36e1a598957e8293927b9b867b792e

4 fERFZH

4.1 MEEH

411 IEE TAEREREEAET 1 200 n.

4.1.2 IBIREAE-5 C~+45 ‘CZ[H,

4.1.3 AHXHBE N 9%, AR 29°C.

4.1.4 RSN F BN . MR ZE.

4.1.5 ZFERHIEF BT B R RGEA KT 8 9% (20m/s) .

4.1.6  [RIIT Fir bt XA R T A7 AR SR SR A 22 5%, B P S v vl 2E-5 R v 53 A e

fE BT
4.2 HREEH

4.2.1 FEMSITERIRI SO . S AT . LigEEER 1 435 mm.
4.2.2 LRERSAFFNESIIR ASTE DB44/T 2360 HyE R, Hrh.
4.2.2.1 IELE/NFIHIZ R NIZR 1R

x®1 RNTFEHHZFEER ()

BiHEE (km/h) 200 160
— M 2 A 2200 1500
PR X 2% A 2000 1300

4.2.2.2 E&H/NBM&EENER 2 %A, HE/NBMELKEAR /N 25m.,
=2 HEPNZREERR (m)

WItEE (km/h) 200 160 140 120 100 X AR
— %A 15000 10000 8000 6000 5000
PRI 3 2% 14 10000 6000 5000 4000 3000
4.2.2.3 KA. ELE AR FANKT 30%;  HABLEAE KT 30%0,

PR 251 N ANREK T 35%0.

4.2.2.4 yhieamEE: 1250 mm,
4.2.2.5 whESHELHAOHE: M EEN 1 750 mm; MU 455 S 2L 4 A 1780mm.

4.3 fEEFM

4.3.1

Sy SRR — 52 HL 5 A2 L

4.3.2 fEEHEJE: AC 25 kV 50 Hz: HdERFEEd K AC 31 kV, HEFFE GB/T 1402 #E .

4.3.3 BhZEHS AT
a) Fahid oM
b)) IR T b TR BN 2% 1 22 3 il 2 sl o A O 2

¢) BT AR B s T .

4.4 BfEES

4.4.1

ZEHEE R T A, W LTE-M. GSM-R &% 56 %%,

4.4.2 F¥E R G K CTCS2+ATO B CBTC. R FHiAth il 2031 4% & Gkt o gt 75 00 b vl

B3 -




4.5

K £ 7515 3AC 380V/50 Hz HLJR, fLHE4&. 4P A .
T sl RN BN 25 B /A7 2 i R AR K B R RS 8t . Jor

1 A AR 5518 it

a) JEKIOEG S TB/T 1720 A 0 5E ;s
b) B E AR EREH K, EAEK KBTS TB 10010 HHER,
c) HEs ARy 2. 57 Prakigk.

5 FNFEHEFERARNIE
B ZEAH ORI WK 3.
*3 HMEHFERARME
z EAS BRI #E
1 P = AC 25 kV/50Hz
2 sk o 4201 2 186 B AL
#5101 #195 4 g
31 FEAk | bl 22000
sk | mim 24500
4| KE | AEEINL
N 24500+ A 22000+ A A 9 EBLE K
5 AR TEA B 3300
(mm)
6 RIS e <4640
(mm)
7| ZHEITEmE 4965~6870
(mm)
8 | A GHie,
AAZHE) () =399
9 ZE 34 = (mm) =2100
10 | HART S (mm) 1280
11| FZEE GH 2~3 (a1
2 Gk
12 BEFIIEE BIFAET: =11005 WIFAETT: =1300
(mm)
13 | FEHEE (mm) 17500 15700
14 | BEDEHFE (mm) 2500
15 B Bo-Bo
16 ZER EAE (um) 860
17 HhEE (1) <17
18 BT 160~200
(km/h)
19 ETEERI A (Al E G
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6 BFINRERMREEX

6.1 —REX

6.1.1 ZNEHMRARFTE GB 146. 1 K,
6.1.2 ZNFEHPCEMEIFENME. AT, PT4EEMER AR EN, f54 GB/T 21562 %
K.
6.1.3 ZNFEHREA RIFMBI KIERE, AFELLITFEK:

a) SERBCTE RS PRI Bt S G 4% OB K EBAT R BR EE LT 1k KR K
A J &S

b) FZEATR MBS R ToBE (REE) « T B AERE R MR BB KA R
PR R BEL IR 14 BB S 754 TB/T 3237 BY EN 45545 B3R, FoAhE 48 Ak i PR EE R b it 72
XT3 P P 6 5

) AR T B T AR BRI SIS KK R B e 5

d) %3 ALE KA K E SO SRR B, 4 b L AONE T 5 R R R
BeE, IR S i AT e R AL E R H R

e) HFERAMNKESFANERE SRS A ESIERE, MAKREZDENRAER, F
AT IE R 122 A AL SUIRES

£) FAEWumEE (1) MEAM KRR, NEEKE 15 042 AR S E it H 8 5E 3
AH 2P 2485

g) KRWE G TR REERFIZAT 15 40P, (5 70 20 B B AN 45 4 Ah B3 2 1 X 3
6.1.4 FHEM FFrARIENL. HEE. BTEE. MRS NRIGEN %5 (BHEME
D it
6.1.5 FZEAFTA BABAN RS N AT A GB/T 24338. 3 A GB/T 24338. 4 23K,
6.1.6 BNZEH BRI NAFE GB 8702 2K,
6.1.7 ZENAGERIFTE GB/T 34571 %K.
6.1.8 WM KL K ENTSAHFEW IR EMEN S SRENAFE TB/T 3139 EK,
6.1.9 BhEHAENEIEBITIER RAFBIRSHEE ER RS, JERA 5V Eisir 56
RGBS RIEGE FR B &M ED.
6.1.10 FEIEFFM T, shEHNAAAL] W), fMitd., ], THEFRENEHE
FIW P SRA WA, DA R SR A e BR A AR 3 S5 DB EARIERIZ AT, 3
TR EH SR T8 S F BN B 8 1) TAR RS B ZUa TR, B s ) 22 4 1 IR B i
6. 1.1 FNEMANEA A REMRESL R IIRE, SDER, WIREE A S RE R .
6.1.12  FEMNEAE MK BEIIRE, MHI1%E L — & i oA X, B2 5] LA H
YeRf7E g B A P R B A, SEIAH B E A TR T
6.1.13  FHZEMNHETCKELE K BINEE, 5024 DL — 7 8RR Fl kR, 25| ALK
FLAEREAE 5| AR AR R BRI, ABR A st n 3, MmNl B EE A
LS B R R Rk A T R Bh R R K
6.1.14  FIZE RN HA FIHLS A7 4242 1 R B A oG b AT XU 8 TR I RE
6.1.15 FrA MR, RELE. THSHCRHAGIFME, BREBICRA SRS, HALTA T
JUST R 1 B B A7 A
6.1.16 B ZELH A1 BRI e i BT fish K2 21 (1 35000 FH 22 350 44 L 52 0008 ks e 770 1 s
i,
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6.1.17  ZEA e 5 AR T B U T v 7 5 el il 5 T RE B U0, 40000 v 5 R0 82 0 7 B A 500
PR35 2 A b AR T v PS5 A IR 28 2 o ) 20 e T P S X0 o bR T v P AN AR T3 5 T
6.1.18  ZEHH 1) 25 P iss 44 I 42 28 3sk R e R e o HL I BEURE RN R ST A1), 455 & bR AE )
HE -
6.1.19 FNAEMHBAERAMED, FIIIRIERH . S0 R4 1F . TR 5 Bt ¥ 54 B 4%
R AAMEA RIS B . [FH— A5 S N B B B k.
6.1.20 Z LR EFR R ACR PR N AMET 2. 5 2.
6.2 MeEEXK
6.2.1 TITIRE

——Zh 22 % v T B B9 160km/h B 200km/h.

—— RGBT N 3km/h~5 km/h,
6.2.2 REBSHHHEE
6.2.2.1 BhZFEH—Mh 4 Wigmlog 8 figmdldl i, HoAthgm 4l 7% =0 th 4t 75 X007 W i i o .
6.2.2.2 BB — BN K TE%T 1:1.
6.2.3 EBEThEE
6.2.3.1 IREIZHMATE, 4 WmAshF A BlusE, Wl EECARR—5 8 iigmadls 4,
FERE I B I AT IS B SR 5 4 g 4 h A LU 4 AR AR T i TR T AE mI L E BRI
FIIPESE ], SERN LB 24520 1 S IeH: i g -
6.2.3.2 P 4 WA sh A4 B S S AR T R I HOR IS TE) AN KT 3min;
6.2.3.3 1EMA 4 WM EHBREEEAT TR, & A EINLE N B A& BB R ] S
WHLIhRE, 5 EEEA TR R 5 AT hE— 3.
6.2.3.4 1EWA 4 WA FEHBEEZIT TR, B ERENS 8 Mgl shF4 vk &
B TV
6.2.3.5 T1EA 4 WA EHBEEZIT TOUR, BU)Esh 445 A B H 2 5 520,
T R T A B K B <<90m BN G HEL X K E =110m IR B E ST . A TAESZH o IR 58
N Bk WX o3 AH B I e B AR VC AL, A2k B BARES l i AT e . FHRIISZ S CRTAT 5 85
Ja5) KA TAESZ H 5 i 2 NAE 95m~105m 22 8]

6.2.4 FimiEHE
B 2 20 P 3 22 rh O R BRI 5 91000 " mm 5 SRFATB/T 3143rh L M AT 2% 1

A, TSI 2 A v £ B U 726 880 T mm, 1o I R BB R BT A TB/T 456. 2 1
RECRRHIEK .
6.2.5 \EhZ@EidEED

B 25 3 fe il it R250m 5] Hh 26 A1 e B4R K 8 9 10mfAR180m SHY 2k, 76 B 2510 ZE 15k N eI
3R150m[F 2k .



6.2.6 ThIIFMAEE
BB 1 RE R T & GB/T 559912 3K .
6.2.7 FIMRE

FE5E GO OU T, SR 2AE T BB TR PUE b B0E ( H v I i, P29 s P58 2 7°F
ERARIHE -
x4 NEEMEE MR

e BT IR Y AP IEE (n/s”) TEIIEE (/™)
160km/h =0. 8 =035
200km/h =0.65 =0.30

WL ESCFIIHEE 27540 M Okm/hin 3% 1] 40km/h ) ~F 35 0 g
20 PN . 24 2H M Ok/ hoin i 1) iz ey iz A7 B2 )P 2 sk 2

6.2.8 FHIENEIRE

FEAEMTERAT T, SRR BB TR BIE b, I Shi N 75 5 RS K 2K
=5 BNEEFIThRUEE M RE

B ISAT HE R SIS T B 9E . (n/s5 KBS T EEE (n/s5)

160km/h =1.0 =1.2

200km/h =0.90 =1.12

6.2.9 YPmEhdER
FIZEMm T % <0. 75 m/s’, B2k S ARz b R
6.2.10 HPEEBITSKIEE

FETHEPUE £, s 5 RER e 71 R0 A2 LR 2K

— AR B (AWS) T, HIRKRAKT1/480 700, B RE5E sl IR B FEIB AT 5

——HIEAEE R (AW3) T, H5K 1/ 28 ik, U598 AT AE30% R 30E e, Jf
A7 B ) fp 30 4

—— BRI N BERE T — S AEB0%0 358 XA [7] 2 4L 5% e fse 51 42 7% 28 B3l 1

ki

—— [RGBl 4 201 BT E R A I #5 v T B MK T-60km /b

6.2.11
6.2. 1.1 NGB EENTTA TB/T 3250 ZoR .

6.2.11.2  Zofh. AR TR AN A T AR SE R s B R ALK EERN T & TB/T
1802 23K, A ER/KKIER .

6.2.11.3 BEHIFHERREN KT 6s.

6.2.11.4 FHHEMAABRIRET, B EMRANTE AR B R AMT I, 160km/h 25
9 R 25 KT N 73S ) B 2600Pa B 22 1000Pa (1B [R] REAS/NT- 185, 200kmv/h 55 2% 424 4 Jfd
P75 3% 7T 4000Pa [ 25 1000Pa [¥IE ] B2 AN /N T~ 50s.

6.2.11.5 ZhEMNE KAWL BRI DR, 384T DA N 28 N 28 UK T34 B AT =
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Is W E IR KT 415Pa, HATE 3s NIKIE IR AN KT 800Pa (R ,
6.2.12 IRE
6.2.12.1 BE{REXR

FZIRISO 3381 H1ISO 3095hRiEAT o W B IR B A A4 A IR HLZELAE PN I i A S B i & Ak T
IEHE R TARRE

6.2.12.2 ZERMEEKE

TEISO338IFRAERE MIFREE T, 757 25 JH 5 [X FEHIAR 1. 2m sy b A 25 23k 37 X R H AR 1.6m
AL, 7R EIALE A SR AR L om s AU B, RN R IR . R (N EARE, RONiEE
HIME D P A il -

a) YA RE BN, K= P HESOESAT S KRN FAEH5 N66dB (A |
RZFaFRN69dB (A) , FINLE WEBUESATRUS KA LFaHRN65dB (A) « K 45hs
N68dB (A)

b) 3% 2H LI 160km/h 138 B 7R B ZRIZ 1T, 2 A R0 SEATHRUS IR AR 26 46 b
J969dB (A) . RZHEH5972dB (A) , AINLE N EBOESATHRE AR FEIR NT72dB (A,
R Zdahr N75dB (A) .

¢) HBIZEZ LL200km/hi1) 3 FE AR BHZRIB AT, %% 5 P A RO SR A TH AU TR AR 2 45 A
N72dB (A) « RdEIRNT5dB (A) , RINLE A SERBOESATHRUE KR AR FR AT5dB (AD.
R Zdahr NT77dB (A) .

d) M2 420 LA160km/h (13K 5 TR REIEIZ AT, &= WS RUE L AT RS R RN L IR r
79dB (A) \ RZIEIRN82dB (A) , AINLE NEERCES AT RN R IEHRH80dB (A,
K2 F6¥r N83dB (A) .

6.2.12.3 ZTESNRFIKF

TEISO3095 bR #E L AL T, B 4= 21 i B AT S I s BE 2 0 o0 287.5m BRFILH
i l.2m, (HHGE AT A S AUE 025 m. BRI 3.5m, EAME SR, R (U B AR
B, ROVEmEbE) gl

a) M3 7E 2 Lh160km/hid B ik 2SS B 2R BRI, SR RUE SL AU R AR B AR AR N
83dB (A) . RIEHRNS6dB (A) .

b) 4544 LL200km/his B i 45 T BLLR BRINS, A5 0% S ATHRUE TR AR K AG br N
86dB (A) . RZIEHRNGIIB (A) .

o) MM GEBEEMNORI40km/h) , Fe KM R 35 h5 A80dB (A) K Zidhbn
N82dB (A) .

&) M EHFER, TWIEF DRI, 25 %& LETIA A& TIERN, S30E
SEATHAL S R R 2046 H5 N65dB (A) « RZkFEHRN68dB (A) .

6.2.13 FNFLAFREIZER TB/T 1740 #1T, HEFEUATEX:

a) TEHE REAPIRAS T A Tl EE AR KT 17t

b) AL ZE5E _F AT 15 B5 2 RN 5 7012 25 5 7 (0 45 (4 %6 S5 RN 1) P S E 2 ZE AN L
i+ 4%;

o) BANFER ENARRE S ZHMARE I E 2 ZEARNEIT 4+ 4%;

d) ANRH EEZRECE 7 A

6.2.14 TEMERzNAT, BhEBARIAEILITEXK:



a) IEAE 22. 5kV~29KkV [&] & 454 & T 2K ;

b) WEAE 22. 5kV~ 19KV [EJ%E J&] Dy 26 n] 26 1% 71 B 2240 Th 2R (1) 84%;
c) IIETE 19kV~17. 5kV [A)58 FH TR L% R %2 0;

d) MEAE 29kV~31KkV [ % i 2 5| DA 2614 T P 2 05

e) WIETLE 29kV~30KkV [H) %8 J& PR A= TRt R %% 0;

£) WEKRT 17.5kV H/NT 31KV B, SHBhLi R4 0% TAE.

6.2.15 REhFHE

LAAEEN A s, bl ARSI IERERAT A GB/T 2156383k, HAEZ) - HIs AT
JEEE B AN L SRR AR

6.3 EEELEX
6.3.1 BE{RZEk

E IR NAE M L 2 W, SR 55 S5 U R SEBLR e AL, B e AR AN . B Eh A R
BATEE s, MR SRS (PHMD S5iie, SKBlZh 4B, B
Wr. BRE. B3N LW FZEAT

6.3.2 B

T ) 3 42 AT 2R P AN 2 e ORBes B4R A NCR TS 1) 2 it J U, 58 3% R eiRas
Ptz A MK, 38 v T 4 S A B AR i ,ﬂAhuﬂm,%ﬁﬁ%%%ﬁTi
Pl R TFEh AR ALAT A 43 ) AN g 4 ORI KT

6.3.3 HEERERS

SN B AT RAF N TRE (i 55 B0t b Dh g s B e iRafe s i 55 it S Dhse s BT 4
WAL RE 1T IhRE; A 2R B R LS.

EN IR AT 7 22 4 (R R B AR L G N R AT % S TV T e s BATAS 0 i 2 Wb S 2
SRR E IR ORI RS s BT BAT R B AR 0 RE VI BT RE s S SEBLTRIN B A RS TE
5o

6.4 FEBIMREXEXK

BN R AT LT St OR T -

(1) KRHR&R LM, FRRsh Yy, FEREE5]6E

(2) KHBRETARGHEOR, ST, PR 7S A E

(3) RAMERIE R RN, SR B AR R

(4) A PP ORIEY 25 ] 1) v 7145 5

(5) MR Z I B ARIR S B T2 UL E, TR B g B A e A A A5

7 ERRARRE

7.1 Fik
710 BEAREHR IR R B S, TR — S N DA AR SR AT 48— I AR R AR

10



7.1.2  ZEARTEAE I IARR 9 Re 22 R B AR A P2 AR R AR T, FRA 2RI, fe
W AEI AR E N ER

7.1.3  ZEARPRFEEIR: AE VI S PP A R B R ORAIE BT A & = AR L T1HAE 3 .
TE I K HE B AR R AR AR AR T 7K P B ) R B B, LB P AN o 7 e 1) B Sk
R IAEE B 1%o0.

7.1.4 EfRORZEAE. HE, 425077, @ iR e . I3 S RIEH J1,
REAKSZ AWO FZELL 5 km/h (I3 5 53 — B b RIS JBCR Zh i AWS 51 ZE 30 AT BREE I P2 AR
SRR Pl P A RS SR o G (VA 2% w5 I (EN ) 1S Wt S N[ A B S B g5 A | VA
RIS 7, e FH O ) e TR 00 A B AR (R AN I B s LT & 7. 1. 14 BIFILE o
7.1.5 HETMEEEMN: A 200 oo’ KA EAEASZ 1 000 N [EERAT, I
PR BETEIRTEE 4 500 mm (P4 400 cm’ (RTHIAR 70752 1 000 N [T E 3. 4= T04s A0
W AERE N T3 HE N ZE T AT 25 R S AR 4SRR3R

7.1.6  ETNTEAI S AN 52 B 5 IERAL A 20N A, FEAREHE K@Y, BN, W2 H
IR ZETRAE 52 5 22 20 PR Al DX It K R R /R AL B 447 52 W 5 (R 25K, Db B 3R AT 4 21 B 3
AbFE,

7.1.7 AN R RUFHVE B Bk DL R AR AR A I & M & B A Fe AT T
U 118 LSRR N RN BRI HE SR 7 R AF, ENUE BER A RS
K TKe LERE, ZEARGER B A MEEK

7.1.8  ZEAREER N SMEAR 2 1R] R R EE S AR 2 T B A B IE . BRI RS A5
Elo BEMEBINIIBYEN, BKEM. Haefee.

7.1.9 AN RS FEARMBERE, FEARERVIRE R ERIAE, DMET IR
M ATRGE -

71,10 25 v PR 2 A o I 1 7 T e B R4 o e B R UACIX

7111 FINUERG G N 5 2 HERE AR, BRI e R LR R R B T B RE S VY L P RO
7.1.12 AR RYATIG AL, LB S —E .

7113 fEIEFIBHAMET, EARMEITHAFaNAMET 30 4, 30 4 AR FEAARSE 4 To w7 &
(EERN]ES

7.1.14 SRR AE

7.1.14. 1 ZEARGERGRFE N A4 TB/T 3548 A TB/T 3451 AEESR, Horhafes %5 flE B 8
A/m’, 65kg/ N

7.1.14.2  TEARIREIBASN A TB/T 3451 FoR, BIARE 5 LN 1408 TB/T 3502,
7.1.14. 3 ZEAK/S 55 08 B B R AR T £4000Pa . I A& A6, HA S B A BAR T
+2000Pa.

7.1.14.4  HepEdsh S A n ek Sz 13TkN 1 77

7.2 AME

7.2 FINLESWLET T, BAT MRS R T R BRI E T . PUE R
HI DT HUEM k. m B A B R PRAIETS 2 A SN SO R ML AR, mIHLEAER AL UIC
651 IALE . FIHLE A R A0S BERE, 0 BI N AL ETH U TR 2R

7.2.2 FINVERTERAICOEN 2 EP0E, RARE. BRELPIRIIGE, 74 GB14681. 2.
TB/T1451 FJEE 3R, e i) & 3 38 (10 i o B2 8 75 025 eh B 7 U7 B R AAE » mIML T 7 S0 L
MY A% HEPHEEE .

7.2.3 FEINLEMBMBLEATT, HSIF AN T 550 mm, = AMKT 1800 mm. FHLE
5 E AN TR IR, TR IT 58 AN T 650 mm, &AM T 1850 mm.

11



7.2.4 TN AR AR NS TB/T3491 FsRk. mIHLE ¥ &4 BN SR, e
MNAR TR, i T A 4E B i 2K .

7.2.5 FNLESFEEHIFR. F5T. BonCCRAERBERIZIhEE X brdEL Tt .
7.2.6 FNIRNGSHR TB/T 3472 R, FRABFMEIERL. AVIREGIINEL. 4
. SRR B S BB RS RIS AR B R A NE TR, fRIE RIS BRI 3]
JOHE N S ETIE, [FIRRE MR RIE B &R ek . RIMIERIG G IR E. fH . B
KIF RN ICE TG ZY S AR B 5 T g

7.2.7 wEINLEARBRNATS TB/T 2917. 1 B3R, $8/R47. B S TN TREBIIA N 5] 2 =]
WUBRERAT 2245 5 P2 AR A 00, R B A om FR B B SO AR B AR B, DI I i o A o ) 7 22
7.2.8  UERANFRINITTE RS P i b O P BRI I DA KRB THT H 6 R, #BBETE 500 mm 78 AbiE 4
U W IR

7.2.9 MR v EE R, R /S AL E N AT PAR Y .

7.2.10  EIHLE GNP, N A 7E R Al AL A ROR s 7E RIHLE S AL R R I
B R 2 ML N SN SR A4 B 4 a8 XURA 74

7.2.11 FANENEREIE. O, BAETTF A, SbAEg KBRS R
P

7.2.12 FINLENBKCERNEE, RS bk KK, FTA BAIRLH 2/ M
ARG E IR KSR

7.3 BE

7.3.1 REHARBAEH BRI R, BA RIS SRR . MR CSCHEM BIEE N R A
KGRI RS A O R WK UG o HOAR AT B LA R A (PRI A L i B PE L BRAATE . B4k 22 8 ik
Bl 7K ATy e LR e

7.3.2 FEWIR. AR mEERSCRHBEE Ziade. ML M elilig. BAH
W5 PizlkE. 2rE . PrEAME. niEE .

7.3.3 FEENBDEAETIR 2kgABC T8 K K& AT 2L /K AVR K& 2 H, NKEAS
WG A B, R, T

7.3.4 REWMKEEEEE, FRANEEN, 6 TB/T 3455 K.

7.3.5 REEE N 22 IE, 1% GB 18045 $0AT . F Al i 22 30 b N BN 2 4
Hgbrid, FRMNENERRCAE. FENNMEER G TB/T 3455 RPN A EH HAE
AR, NaEH ENAHERRE. .

7.3.6 FEEREFEA TB/T 3263 K, K= NAMEIGE IR, BRI 2 N TR 2
Ko BENEYMBRRFFERE CGE. 41, Wl Tk 50 T, HRMENTRE.

7.3.7 HENEEEHELW. FEEM A TP, FETRYE R E IR E &N AR,
7.3.8 HEMNBA LK, 7FEE R S 800 mm Ab i HEEE S EMEAMET 200 1x, #
RAEAMET 150 1x (FEZEANTARMOCIRE ) o EIEH MLy, SaN 2, HEE
ZENIEHARE 1 m KT 30 1x.

7.3.9 FENPMNK)HER, HNEREGERREE, 11N G 7 H S5
vl A5 RIF R TR it

7.3.10 FRENERETER, nIRIEEKERTEX PEENAE .

7.3. 11 WA ERIE DR E A TOREAG X, 1B A R TR TR R [ A A RIS
Jite o

7.3.12 MRWIZE TR, kB HK LR, B8 PAERMTKEG, BR&ESBEIFE. H
L L IRV

12



7.3.13 ARIEIEE TR, ATEE B RHLEA AL R .
7.4 F[]

7.4 ST P IATE 2 X, A A R A S P A B 2~3 X T, v EEAMIE T 1850 mm.
TR G5 AR L 12 A 2K

7.4.2 FEMITIFA— R R sS85 oNEh 71, Bl Uy s, etk A il B
RAGATEE, AT E ORI PR o U IR P N EAT 2 bR, IR B A ORI 3 B ol
TFPRE B DU e i . ETTHIF Mt RIMLGE— P, B et ) BT F2h 4R .
7.4.3  FEMITNBCE AFERHUMSAN . SRR E . BB LWt F 1]
(I P T RE A5 B 8 B 3 2 ey (R AR AU T 52 R o 2217 ) 5 P IR A RO 2R A B
EAEM . TR EERCR AN 2 A3, 754 GB 18045 HIHNAE .

7.4.4 wHUEMTARA R IE B AL ] Tl ZER T OO, L A2 2R AP 1
KRBT R R

7.4.5 wHLE A ERH ST,

7.4.6  ZRANTA) N B E .

7.4.7 Sl TR R R B SO N BB K

7.4.8 bl INATE TB/T 3454. 2 2R, HAJF]. SCITATE ShIERS LTI 18] & B 2h A
ThREZR e Bt 75 05 B R

8 H[EE4e

8.1 HAKEXK

8.1.1 M mBENFFE TB/T 3316 4K

8.1.2 RHAAWHITREM L MEE, FERABIAMET.

8.1.3 FEIZENI AR AR, MhRE. FER SN SR, LB EITE, FERRIE
FOAHORERAFE SO VT BE AR R B DA R AT I w0, 75 Re i AR 51) 28 DA A i SO VP B 22 4 PRI AT
R AE7E B B R RGP, 0 R Re i CRZE A IE 2R b DL — 8 I BRI 22 4 Hh IS AT 31 28 55
8.1.4 HEHhd BARYE T BT 3 TR 2R B AR B R AR B AR B A . Bt B N ORIE S 4
P b FL P R TR R R, OB BE 5 3 RIS SR VT, HAS Fo v i B 20 0 b 2 170 R ok
FEIRVERIEE . TR R Ay MR T 30 4R

8.1.5 [Al—#EXF (i ZE A BLAR ZE AT 0. Smm;  [R]— 1) 42 f 0 it 2R B0 B AR 22 A
0. 5mm; [Al— 4 FIE EH HAZE AT Iim,

8.1.6 HXTHMIEES (1353+2) mm.

8.1.7 IRYFIZ RGN, vk FHEC ST BEIS S5 E .

8.1.8 4 hHWEMAFAEEENEEE, fF4 TB/T 3408 ME:K.

8.2 %
8.2.1 L RFIRHELEN, SR N 54 TB/T3549. 1 FUE SR . 5% F LA A v i) B At 25 007 Bl
P 5E

8.2.2 WIHWEE, FEERIN S N R AbEE
8.3 BEAR%

8.3.1 BHEAGHXHAMWABRERS. XHAWTEH:
——— REFERANHEE, B EIRIRES

13



—— CRSHMEAE MRS AR R RS
—— R 58 o BRI R s e A 7 5K

8.3.2 N EAN MR R TR A IRALEE R, DL IR DR Aia AT % 4

8.3.3 ARG He [ B In) N v B HTITRIAAT . PUAT IR 4%

8.4 IRENFRZ

8.4.1 ZhZEEA RN AES N2 RGBSR B SORRR A B & 2251 L
FUAL A PR BE T L RE ORI 173 JRELE 75 i J0 A AN R A0 57 R 4L

8.4.2 ZNIAEEE A B A R AR Bk B — il Bl R 2R T A b, R AR 5 — i e
BT MR L B R 22N R N RAF T RS0, T AN -

8.5 HISHWERE
=)

8.5.1 HeihiliEsry
FAT bR -
8.5.2 ZERERLRFHEEARBEANGS, FEEARN KA 860 mm, BEMIZNEATSA TB/T449 ZEKR, *F
SRR D R A 75 U7 B 7o 0 o

8.5.3 ZEMhHIIESTS TB/T 2945 5Y EN 13261 FrufEEK .

8.5.4 MAHRIEE RIF.

8.5.5 B AMAHIG A S DAL . 0 BT UG EC AR /N UG vty O TR e R M
8.5.6 Il B |l M) 2 BRIl R AR SRS PR T, SR 0 R AN B
S MZE Sl 9 FLIEAT IR A

EN 13260 (5%F) . EN 13261 (Z#h) . EN 13262 (FE#) hruEsitH

9 BSEFEIES

9.1 —RREX

9.1.1 HAEL RGN SEHINATE GB/ T 37863. 2 K.

9.1.2 HWAAL| RGNCR AL R AL R G, HLI 2 B R HE ) F AR R 15 L R
77 e

9.1.3 BhZEHZEL|4EE) R G BB FX SIS S AR B ) G RR, — NS S R
AR 225 AR A A2 5| LS4, 76 AT ) B0 b i LS % AR i, T
AR VIBR1Z 30 )1 56, B R W 21 HAh ) ) Boc iz A

9.1.4 FWEIUIN SR 75 AR s 3 LB aE T sk, EhBhGed . 30 R 88 R
A0 B I RS (RIS .

9.1.5  F=5| EL LA HL I B TE SRR 22 51 AR #8 g g5 i Nk e, 442 5] LR 3
IpCHt L 7 3RS, PR UE 7 5| H ML A7 a7 20 B30 50

9.1.6 BIHEWEAE R FHEHIThaE, R i) = 5 AT .

9.1.7 BhEHAF Y G R AR F RS AR 3% 1 S, SEIVE N A= 5] (i i R Go il A Rl
8 g 2 2 4 A% 5| JR G0 R A5 A0 e 0 JA D Ze i, 20 R A% 5L FL AL AR % (THD) A K 5% %

R v e FLAU IR AR AT 3 SERCTIRAIR (J,) /T 2. 54 4 g 412K i 11 75 0077

(Gl

9.1.8 A5 R TAETIEIX K, 225 KRG MEAN/NT 0. 85,

9.1.9 fF 22.5kV~29kV W L2545 T, 2% R DR KT 40 DR 1 20% LA _F B, Wi s oh %
KA KT 98%.

14



9.1.10 HAREL| RGOS T BBEAAERTT A GB/T 24338. 3 F1 GB/T 24338. 4 HIHLE .
9.1.11 HEHAKTENEMARS, 25 RGENA BN ALINA T N RP R, BE
P R A vt 88 I e 2 B S B T AR R

9.1.12  NBEA EWHERERRLE, KA BRI . 72 5] AR %™ 5 SR v B AT ST BBk
T WA .

9.1.13  #5| KRG BA EEH KNS WA R LR35 Th e, X &l b A A0 N R . B 3)
BRI LTSRS iR R A I A e Ay, AN R IRR R o BT A WS BN A7 Re ik
th, B N X 2% AR I 2 T R R R G, IEREE R BE R

9.1.14 FHERK AW ARG LN K 2 AR, B EEg . Shtkae. KA
PEREY NLAF A A TG B

9.1.15 HLZRHAIBOE N A FHEFCA, A5 O X, w448 14 filil 7 A B o2&
LNk, HAHRSGNINERHEME, FFHE R, LFSMILRE. BREEE i, B
B AT Sl B . ZF AR AR AR BN FHE R 42, SREinig i N ndedr £,
9.1.16 HZR Sk Sk R BN 2R [ . 5 AT RS 2R 1 1 ity N A 7 T A TR 2k 5
Fric.

9.2 BER%R
9.2.1 —EXR
9.2.1.1 ORI BIAAMAZIC B B AR T 1000mm, BB BE AN 310mm.

9.2.1.2  BhBEYINKEER B Ak ) o B S AR G N S R R I 22 e K
Jr VR 2T e T A A8 2 (AN B0 55 A1 2 ) PN AR ) 7 P el 32 L S AR T 185KV

9.2.1.3 FENRIERGLERCE I Ke AR/NT 1.6, ANELFEE P4 8] A & B

9.2.2 BNFHEEA DA e R N e B I LR S A 2 A R LR B (fR IR
TSR AT 5 R A

9.2.3 BhHLNHE % R R A I S R R TR R E A K R B SR T RE . e,
LRI HE 75 228 1 M FEL 2 AT P 2 BB % 8 22 T P 8 50 DR 25 SR v T 8 5 0 2 AT R » 1% 3¢
T RAER S RSN, BN TR, RN s E RN R e R i i, R
iR %A E; RGN E 52852 8 5 s B, ARSI R4 st T
FELEGAT I o s A8 ARSI 2 B A AT 28 S Aer D I AN 40K v PR e %

9.2.4 ZHE
9.2.4.1 ZHITMERE
9.2.4.2 MEEZHLGRRKEEBIR QST 2B 5 MEHE.

2.4.3  NBZH S Sk B, SERT W RLER R RE 4R 20 52 L I M L I TR, B ARG T

=

4 GB/T21561. 1 1 TB/T3271 K,

5 FEWrgd R AWK, BT S TB/T3430 23K,
9.2.6 M4z 7RfFE TB/T3077 E3K.

7 FREIF AT G RIAF S GB/T1985 B TB/T 3492 EEK.
9.2.8 HiJE HRIMNIFA GB/T 20840. 1. GB/T20840. 3 1 TB/T3393. 2 TR, HEJi H/K#S
RiFEEr GB/T 20840. 1 F1 GB/T20840. 2 F3K .

15



9.2.9 WETEIMNFFA GB/T11032 F1 TB/T3392 [ E R,

9.2.10  FhZELH (0] my HodEHeR F R B A B s IR B, S B A @ RE 1o SR
iz A n] FELE R A

9.2. 11 FEMAEEB RSN EAMCH 2RI 5, G285, WIRGET Mk
BN AR 24, TR e T RS A PR SRR AN 4 %6f 30 2 A0 P 4 ol R 40 3dE i 5 2 R
FiEr TB/T 3490 MR,

9.3 FLEERRHRAARS

9.3.1 FAERMBMNAFE GB/T25120 ZK.

9.3.2 FEMEARLIE N, 32748 PR g d H B | FLIAL S 2 B LA 1) 2R A 5| RN AR ) B 1)
Ko

9.3.3 TARSHEIAERIIIERAMLT GB/T4208—2017 FE [ TP54.

9.3.4 FAIRANAKZIEATH RS A R A, 7FA GB/T21563 19 T 28 A HEK.
9.3.5 X FAR A8 5 B RO SRl IR A R e B b IS R RN LR

9.3.6 FARMBACEAN RS, B R HRIE T MM AR XA 5 3o 1450501 38 M 1) 1% E R
Sy T, 246 808 T AR D> 5% R 2 A8 R 2 EBUE D 2i H R A E0 ee 12K .
9.3.7 EARMAE RGKAIEIANE 8 S HISAT NI R FAE, 1EAUERK A E R &
¥%-250Pa &t .

9.3.8 AR AS MIHAH RGN G E A EIE . RS SR R R E .
9.3.9  EASR AR HAED R G0N K F BEA IR AR F 45 1, i R 4E ST RS AT A TEC61099
IEER

9.3.10 F AR L ILAE R G000 % B I K AE -

9.4 BITRBRAAHNRG

9.4.1 FH|AR ST ARG NS GB/T25119. GB/T21413. 1. GB/T25122. 1. GB/T25117
ZKR.
9.4.2 FEG|IBRAARMENE R, 5 Tis HARE R BEALEE R .
9.4.3 G| RAOREI RIS PR BRI LA KA g R .
9.4.4 A5 AR A ) B ] i B R A, WUE S AR A GB/T25120 [
Ko
9.4.5 F5| AR AE N A BT RS S b g, 55 GB/T21563 11 128 A 2 ChniE
JE E A R AR 5. 66) FIEDR,
9.4.6 HlBHARUAS B A G| AR A b R BV R B E L g B A AT R AN N B e A 5| AR
A IEH TR,
9.4.7 AR ARRN HA &IN5 B2 kiThit. 425 2 a8 20 B HA DL R R Thig

a) WERFIIRY

b) IR A AR

c) MY

d) FEERGET

e) F A B e H R I R R R R AR

£) N HEESE & RERY

g) P HIRIRY

h) A | 42 ) 5 W FEL BT e ] LI S BT LR

1) FMLERAR GRS 42l s 45 A S0 A B DR A

16



9.4.8 5| AR FI ARG S50, B SOV Bt WS UK s L BDiE AT
1l BT i B4

9.4.9 HZEHEIINH—ANEREIFBLEE, RN G R E 2 S B %=
S 5| S ) g 43 BC AN 35 DA K il B R RS (R R e, 1) 34 R SRS Fo UV I B KRR AR ZE AT Y, DU
F P eSS SR A 4 i T DA

9.4.10 FEEIIBMBHMEAH RS, ARG R DRI AR SRE. ARG E
WA PR % BN o i it o 24 S XU RO /D 1 5% AT B3 K A 51 AR g A A E Th R iz F R
(¥ e T EK

9.4.11 AL A E RG KA TGN R G0N 5w s AT T U5, 7657 SR AT
SE B 4%-250Pa ¥ it s

9.4.12  FE5| AR A AE R FORG 26 1o N AT SRt AT “ R RfERG” o e A A TE) B2 AR
(VTR bR &

9.4.13 A5 BRABFIAE HIE ZPEHAMET GB/T4208—2017 #E M) 1P54 HIER;
A5 s S B 25 FAME T GB/T4208—2017 #E M) TP20 fE K.

9.5 Z3|EH

9.5.1 Al LR = AHAZ IR AL, Horh 3B LN AT & TB/T3238 Al GB/T25123. 2 ()
BOR, KGR HEALNAFE GB/T25123. 4 LK,

9.5.2 A5 HEAUE MK AR B ACEAMKT 0. 935,

9.5.3 =5 FAHLNRHIAMIET 200 % T Hi 5 26 2% 45 1 R S5 i fL 32 48 25 A0 25 1 200 2% VPI
R .

9.5.4 ZEIHNLNLE PWM AR B EANG H BE  SERTEENIEAT .

9.5.5 A= ALK ZIEAT P RS A b o S, £5 45 GB/T21563 IEK .

9.5.6 A= AL Ay 2 H R A HIE K

9.5.7 A5l FATEI AN T | 28 RS R AU RS S5 77 T B — 58, Y RETE Tt AL h 24
FrEeE.

9.5.8 A= AL R A G lizR, HINLAS AR B mT0s fl 7 kb 78 vl

9.5.9 DAz T LG B IR L AR IR R P AR R KA 5| FEUNTL N PIC B A SRR A
(DASREFR 2N

10 HHENERIRRS

10. 1 FHB AR RS0 & b A B RS B GBS AN 7 B L) Z Rl S B FR &
SRR FH 2R 1t B SR RIS i S SR B A B R R AR B S A BB SR o 725 Bl W YR 2 BT 2 1
THH R 7R 53 25 R ZE 552 L 5 E I SR A ) (5 IE AT I BT B A7 8 6 I o S5 P 2% A o

10.2  FHBARRAR N AT S GB/T 25122, 1 FIRIE, AR RN RS & 25 & Fh Lol T i &
Ko N R EEE T, TERE E] N R RE A S AT Sk kT sh BRI b s FRAE RN FELYE K B
BRALEAE T, WAt o AR BN, A2 me BT 67 i FRUL HL 488 11 TR A

10.3 AiBhrEYERE E ClBSR MBS R BN MEA S FIZE DLW % IEE I Dhae, FEalde
G2 J 2 R 288 o) i B R VR B g T i b A B VR EE BN B R R R 5 B iz ThEE, B
Tl e 25 1 LA & GB/T 24338. 4 HIRIE -

10.4  FBHIBE RN : FIZETMIER, AL 514 S S R B . SRR BT L S Sud X
R wgs R BERAFRE THEMBAMET 45 nin, FHFRUEFIEIRTT—IR K
IR P B2 B ORI il B R S B0

17



10.5 & AL it ARSI SR RURFIERT 5 B K 5 R AR

1 FIZERRIEHI RS

1.1 —BER
.11 MBS RGN EA N S A fEh 52 EiEe.

11.1.2 225 MBI P G420 B 42384715 B & 1 ER oIS BN 81 4242 Wt 2 ¢ B R
oA B LB LUK A 7 2, PR 2 48 5800 o 31 223815 N 48 i A2 GB/T 28029 (Jir
A BER,

11.1.3  FIEM S IH R 5 551 = 1], AR, ZRGNHIFE & TR RGeS
PRt M EH(E 5, JFN AR & T RN IR RSN R IIRE. RGN A%
B ThRe, AE SRR SCILE R, R B RS R BB L RS

1.1, 4 51847 R A7 R N H D Be 2047 TURTE I -

11.1.5  MESEH RGN EA TURINGE, FIER . L (SR IO e 2 S E A 1 B % o
BE MBLE TUA, ASRER L — B LR i i B % Bk B, S B AR AL 1R EAT

11.1.6  FIZEPILEHETRERT, SE T A R B A 5] 25 B A AN [ 22 5| Ak sh T RE
11.1.7 RGHSKSNEFE GB/T 25119 WHE, HELIRENITE GB/T 24338. 4 [AILE
11.1.8  FZEMK KRG 1L B EH bt M gtk bR, BTG — TG .

11.1.8.1 SR BE S B AR RS — 2, RIS 51 Al 3 F AR SR N 1 S o
BEpzEs| F5m. #Izh B [PRESERE R EF MR TS .

11.1.8.2 HG— X7 T RGEMFACRI T, G5 — S A RS 2 A S5 U], AH (5] i e P 4 CRS —
.

11.1.8.3 HSG—#IiT TCMS ThAE T RITE .

11.1.9  BA w3 008 15 0K ot (PTUD A% DRIE 2615 B Th g, T F 4% 0
M ETT (PTUD REM I, Al S Hodls LLE 45 U 14 3t

11.1.10 ShFAREFRE B LLEmB S, 20K FAIBTE L FRAGUAINGE
AN A5 J2. FR SR A% 5 o

T T PR ] R ST AR A R P R G HAb 7 R G S G — R AT I 45 4%
il R GE KA I Bl EAT AN

1.2 RS HT

11.2.1  ZhEYIN A RSS2 W R B S A BRI, BEVs HER e A i e, SR BE
AN L5 TR R A A

11.2.2 FIZEMEEH RGN AA L R BERAEIN FIEER, I 28N/
MR E, TR SRR A RIS B A8 e v A Il e (PTU)D
3 ) 2 o 2% 4 ) R 4 e BEAT U5 1) 9 T

18



11.2.3 I HFEZ I DI RE Hh 51 4 b SR i i BT R v 52 1l I 2 15 2 BLRSI AE A5 2.
JS2 H AL 51 4 e | ST AT B P A XN TR MERR R R R & BT RG]
TG, EORME T RE AW B RN R TT. 7R T RGN R R AR, SRS R
AR B A 2R (KRR U0 S %1 R G R S AR AE E R R S, X B SR 5 VPG, JF
i EERMN R

11.2.4 FHZEGERZ—AMEERE. ICFMERRG, H X943 & & s 1T RS Rl
it AT H a5 B ICRAE N, v 36 X 5 25 Bh e 48 5 H Thag,  J my i i {5 485 =l
WHETT (PTU) BB B AIFT BN

11.2.5 SO SR JF0s S5 8 STt 0 S B, 2 A5 R SRS ME B B
B A BEOS SRAE FINLERN B oo [RIN BB o 2 A s T g, PR A 5 R a5 BRI Bt
[i

11.2.6 MR RGN BA WY, HT4E. Thetikls., SHE, TEIReN .
AN VIR S SR N BN %4 € N = A L YN EZR E

11.2.7  FUZERNBEIEICTA, T8I 5 4 R 45 881 22 3 40t 1) 42 BB s AT IR
AN F ML B AR A OG5 B AT A 205 BRI R, JF @ 5 :Coe (PTU)
Bl ittt o

11.2.8  Hdlail (5 N AA DU EEA T BE -

o HIZEEEHIL WAL, W RS ST RGUE S B85 MR T RS E R T
BEATIEAE

o N HGAEAE ML ERIFRAEIRSS R LT, XTI T R ST HOE AR BT TG

o EIHIFEAE ML EFREIR S, W BRI RGEATIEL N

1.3 isfriEaeeaigi

11,31 REE P RGBT B 42 41 2 A B EE T A8 2R 4 10 5L SR (0 PR REEAT SIS M ity A
I, HRsh A T %4, NAA LT 24l ThRE:

o k. A=l HEBL. B RGN TARIRE

o EATHEBHAME I ARIREN AL . FHL AR AR IR S AL 5

o IRFEISE FHEMM B AR E . TR TR

o IR AT AR RS, W S R JORIRE . T BIHARGN L

TEIRE
o EMLE. A SIS L BRI
11.3.2 224 I HOE A0S Sl e Je 4 B A 2 08 o 22 3 B e e e i i 44 S A 3%

ZE b .

12 FlzhFift ARG

12.1 —REX
12,11 flBh RGN “MbE T m e RN st

19



12.1.2 B RGN EA W IS0 POERIZh. K230 (2R 30 8P ] (ISP,
ERATERATI . W7 M AT s 5 3 E T R .

12.1.3  ZWR4UE T EIE. TP L A R B0 S S Bl T 22 o P L A 25K

12.1.4  RK2H3h th K2 sh 2 3R R ik, FES 458 s Ik AT AS e VR i X 2 1
FEFEZ AN ARG, g bR 20 N 1 St N5 Skl 3)

12.1.5  HI13) RGNCR AR Bt I BAT R R I LA, J7 461, /N m] 47 ST 2
BN R THR

12.1.6  EIERS AN HIZHPER NS BRI 44— 2.
12.1.7  #13 RGCR AL S BB B 2 3 R 5

12.1.8 MIEIZE TR, Hh BT E 5 AR R RS0 424 2 18] A B ROR sl 4= Rk, B
H BP HukH R E

12.2 HIzhiEHI RS
12.2.1  HIZh KRG WA SHEBITIER RGN ER B &R KRG ERNEE D, 2 156,

12.2.2 ZRApips 2 /b B A& A s AN S s pph il 3y 3. 2B A B A RE PRIE S 4= B
SEREIHIBIRE A7, RIEAE f i3t ISR A 1 DL 5 22 < 3l th RE ORUIE A1 42 BT 7 22 10 1Rl 3 1k

sk
He o

12.2.3 H A HIZR A 230 5 i s i & s R A3, Jose R iz, ks
Al S IEh AN TS, LR B S R B R N

12.2. 4 Hl3) RGN A EWEATRN DR SEERDIR, ik IRt hEs) E8E
BAHAT BB . AT S S IE 2 RS

12.2.5  ZEA% Il 2 50 I RE R 20 AN 2 Mg 1 22 2 R 3l ZREZ I B0 AR G0 e B 128 R i P A8
il

12.2. 6 #Izh RGN EA BEPiEEHIThes, IFRERAMB ESThRE, HYEREN TS TB/T
3009 B UIC 541-05 [HE R,

12.2.7 i3 RGN EA R AR I h fE .
12.2.8  filshfth i ) SEprfl 5 it B 2 Z A5 £ 20kPa.
12.2.9 MIEFREREREE, MIPREENIFS TB/T 3254 EK.

12.2.10 I3 RGN BAT il h (5 B AT 2 e AR I8 AT o Thgg . B I8 I A2 Wy
M RGN ETIARIRE, W] DA A IE K 25 R 2 W R 48

12.2.11  HIZIRGRH % H 2 W KR AF ARSI RE, Rl Ra R 2R Ik 18] DR A7 24 i ke K
LEAINELIE - € AR O &y € HINA B ATE DS PSS a5 i AU NIARE W V& I =i d & €18

12.2.12 BRESE X&) N3 B BZE .
12.3 ERTFSMA RS

20



12.3.1  FIERAMWERLL BRI 82 UEA LA R HE R N R 2 51 4
MIBEAEDR, 481 422 SR AL 0 HE R SL RE T A2 4 78 AU [A] 225K

12.3.2 B4 BIREAMET 1S0 8573-1 H[3:3: 3] fEisk, 4Rk Eisk th L 78 X7 7 2
12.3.3  TSRIRAENIAE N & TS A H S HKEEE, R 238022 4 1R S VR (N e A ]

12.3.4 S RAEHLAL RIS BFF A TB/T 2710. 1 3% TB/T 2710. 2 fEER.
12.3.5 U2 5 M AEA0 R0 B A B B SR ML R Gt DA XL R H 58 KU TR T 5
12.3.6  fiff MUELRH A2 TB/T 1900 HekH ¢ [ brom A 25K, JRI_EZiUE & HEK DI fg -
12.3.7  fiff AL AR 3 A2 11 30 ik AU D IR 3R

&t

12.3.8  JR&R A VR B EUR FH AR IR R o 8 B N IXUIT 22 36 1iT IS AR 975 475 977 8 s s AL B

HT R 38

12.3.9 TR AL EERGS TEC61133:2016 ARrAERIER, RS (EREL IS
), ZRBETES) EJMEAE S nin N FBENAEIN 20 kPa; 4t XL REEK, H13)
HLESI7E 3 min N FREN AN 10 kPa.

12.4 EmHIRE

12,41 BRlbIZRABE BN, mflsha. W Bz cHE k.
12.4.2 i 3hA AT R AR A Bhh R 20 A, BRI S5 I B AR AL L -

12.4.3 WA HRABMAG SR, ARG S M R R AT 2% TB/T 3470,
12.4.4 o BEEAARGE I EEMERE, BEAESH A el EMER.

12.4.5  fHBh LA B IR B RO 2 8 4 IE W I8 8 TOLREOK, I B s AT R i
B IR S B RE

12.4.6 st soc B B3l IR IIRE, JFaes T

12.4.7  BATIETRR S DY RE I Bh I B B e, 78 4= 400 I 259 7T St T s 2 e«

12.4.8 i3 R G0 fik RE A5 TR B ke B o 5 T B 7 L e AL 4 380 B AR LA e K
WP £ i 2 A L 23R

13 FWMEERS

131 FIERARGUMFWEMIRE., BOER, 2UER. THEES.
13.2 BUZ= A P ZRAR 8] B K A B G e EL Y B B R G B, Al R L AN Sk Al

PEN=EKEALE S CIS =K AL -

13.3  ERCF LB R R VFAZEY ($10/ - 25) mm.

13.4  ZERRE LR f /I i 2R AR X B b L A 2 AR B HEAR L

13.5 St BNV AEA MO e, ARG, 23R B RE RS2 IR R HE N 5
km/h,  EERE T AR E AL R AR

13.6 AR Hi i 1 R A 2 P BV BAT H 3 P g

21



13.7 {EAEHA AR A EAE e By, D ATREE R  ZE 2 IR B4 It SRS
13.8 B ZE N ZE 40 ) v BLIRTE , 19 2 e & 0] LA B HLE 21 42 0 &% 25 2 2 ) (1) 28 47 FIAE 51 d
TEHEET, BORREBE 1T R (AW3) A ESR, HIEH AR G .

13.9  HZEFREEEE — R, BRIEARMIZAT M4 FIRFFR VIR &, EENA g EN Y
TERRAE SIS AT 5% Nl 2R AL RS A R, BF0E A B R MR e i B AR Sk AR 2L A
(2. AP KB AR A ZAIAEUE 32 2 R .

13.10 MK N BHEIE, ZRWF

13.10. 1  BUIEE R 2 TB/T 3094 HIRLE o

13.10.2 BHEERIEL &A/NT 1900 mm, B %EANTF 1 200 mm,

13.10. 3 TLIEIE RN 2 3 EH M E MR

13.10. 4  BUEEREA R BR ARG &S e, SHEE AT KR, HRTTKEN.
13.10.5  BHIEIE Ak F (A BN B S ANBEMA AL 3, 137 G B 17 KR 2 A K

14 ZRFHRG

14.1 —RER

14.1.1  BHEHME B E ML T RS

14.1.2 FRWARGEZW T IR FERASH RS HBUE S #1174 SRMHEER AL B AS
FIXVRA G I8 BB AR 2

14.1.3 TSRS, NAETE S FRUE PR AAM FORRRE P e IR
14.1.4 ZENTERIEEE. ENRE. ENTRRE. ERPERE. B208EXEEHL
GB/T 33193.1.

14.1.5 ERBEFKMET, BENAHREARNADT 10m'/h, ATHRHE SN A% AFE S0,
BENNYERFIE Y IETE

14.1.6 FINLEREEM T HEE, HASHEE S E MR AN AR
AR T 30m’/ho

14.1.7 BT EMB W E BB XThEE . B20E R & R ERE B ftE . B20ER
BEAMKTEAREET 8’/ (h N).

14.1.8  ZSYANLALE S e AU BT R RT R R IR (9 150 B 0L PR AIE 4 A0 RH R 40 A 114 3
Stk

14.2 ZFiRHNA

14.2.1  ZPRAPLHNH 2 TB/T 1804 HIRIE

14.2.2  ZPRPLHN RIS ToBe B ARTEE 1RSI R AL A 7, 9 750 ik & A
15T 14g/a.

14.2.3  ZSPRHLRIHT KRB AE S AIE S X

14.2. 4 ZEPRHLALR AT IE ok A 22 2 1) 2% B R AT Ha ], th mdd S Y B 2R I i o 2k
ITRERI AR W . 3 Lo 2= S 2 B R A A il 75, [R5 2thl, 2 BT
).

14.2.5 ZFRPLHEN O] 5 FIZE W FEATIEAE, FHrT 8 51 42 0 26 0 2 1 25 B kAT # 1i o
14.2.6 ZVRPLARNA AT SEMHK G, 1618 H R A SR &R A RBIREIRN B =E N .
14.2.7  ZPHLA RO R T, B8 7E 5 S0d XS LA 2 B B K [ 26
P, AN I AT BT R

14.2.8 FANLHRIEESERFFE TB/T 1804 HIFIE .

14.2.9 ZFRNENKHEARRE . BARAIIRERIIH R R

22



14.2.10 ZREEE N BGHS R D6E.
14.2. 11 ZRANAEN R E 1R RGN E 1080, DA 2 F s EER .

15 REEEES

151 —BER

15. 1.1 SR ENRETERIFRESE B AL, BAENIMEEER. A3 3. AEE
& PIEBE S DIRE . BT 2, T E R E G BB R 5t HREE R ARG
PEZ i FrIplE e s s (Wf) .

15.1.2  FRFA5E RGN At M T 42 ) v O RR b I8 AT IR g% s 5 ) T e
15.1.3 FEMNWRALM . Gukn 5 8RRt R S sl 7 i K SRR 5 B Bon R X
Jiti o

15.1. 4 FEHBMIGER B RKE, WHBEIIEE.

15.1.5  FIZREA FNLEX 7 LS S AT 6 .

15.1.6 FENNVCGRERSURERE, TR/ TRE A ANRE, RYERETRE
Fif E S 2 VR 0 10 A 0 B IR RN S T o

15.1.7 ZWEABTIRLRIMIEE RS, (FNEh B MR RS R ST UK IEE R4, N
P B AT LR SR R St 52 L S MU A2 AN SR 245 B R G0 <5 % R g1 it e A A5 A% dm 1 &

TR,

15.1.8 MRIEFTE, MEHARSEATREEHWI-Fi M.

15.2 FNE]#

15. 2.1 B FENEA B hikal LR RE T BT e B AE B R R AL 7
AR N N T U = P 8

15.2.2 N LT i 42 i) 220 1) 4 B B R 2 0EAT AN ST 4%

15.2.3 AN R 55E8/T 2% UM, B Bib 4, R EE B 2B T,
HANTT #EhReIES .

15.2.4 HII HHHREEE RS EHUREFI BT R % A sk, JHiE 42 W a8t
74, B S ENGERERAN.

15.2.5  EENFRIhRER B % th b vhoCa B T W5 ol 70 42 01 47 X, (R B 4 (X))
BT AR R .

15.2.6 ANLER) FHmE e s R E, AaigThie.

15.3 FIEMBRIERSG

15.3.1 FIERBENSGTE RS, BE& WS I IR ThRE .

15.3.2 BB RGEET EHTIC LK MIBE RGCRIA M BT, B4 5 Xt
23R CCTV MUATEAT i B 5 e 11 R R S RIME LT T RFIRAT A M 75 2
HE o

15.3.3  FIZEAI G RGN H &t i Ol i E RV SR GBS RARE /D 2 B (RS
2M) AT S B I 4 AR D R

15.4 EHEBERRMARS

15.4.1 WRIWTFE, SHEMAVHEMHNEZFEREEEEGERHEERM RS,

15.4.2  ZE% WoR & NS BRI TR A YR, PRRR AR P I  UE

15. 4.3 A% A NI 25 2 S ok B AMIN K 0 5 s o 2 B AR T IR S AR KRB, TARIR
BRRMHKE R,

15. 4.4  ZEHE/RAT AN E Ll BE AR B TT R T 2t 47 ¢ PR

23



15.4.5 FEERE KA RGN AAREMFE L BmMERIIRE . AR SR
A

15.4.6  FE 15 B RAT R G R BE N R 3 M 5515 BT 70 B SR, JFal a8 7= 24 o 1 ik
B OARBERE NS ZE . SR ZIFR . ek, WY, BCEMRS B . A DS EAM
JA AR B AW, DRSS, REEHIRME B ARG,

16 RERHE

16.1 FANIRIENEERFFERIRE ., THILHEES.

16.2  AHLE N RLBEE M TFFPIRS BoRn f 23805 5 oR, JENAET A HLMER .

16.3  FIENA HZBT (ATP) 5LE 2% (ATO) DL AT RAIEAT 4222 A B TR 35 B .
16. 4 B ZE RN v B L E B DA LR = R FIHLE PR

16.5  FIHLE H i B 25 U BE AT 0 T e A8 e AR AT HEKT o A7 HEUCT R BE S &2 TB/T 2325. 1 B4
Y RTRRAT H R o B 28 SR P BE N B A S s BE B RS (AT i AT o I, AR RS Ah AT
WA BRETTIFHPIRGS . BB R SIERIT

16.6 FIENEEFTWELREE CEH. 2. WE) .

16.7 FNENKE KKIRERE .

16.8 FIENEERERERE., RERAHZNHEE.

16.9 B ZE v B S5 Hi 0 2 4 L

16.10  FIZE N E % 5 1 T B 3748 i F 22 4 FL B o

16. 11 FE ANENCE —EHEEE THARE SRR KK, b & NAE T
HUH .

16.12 RN A S EERE, BERSERE . WHE RS HPRS. e,

Jelogk S

16.13  ZhZd N B A BB TR, W E R LR 7R 5 B B A0 S R, FRAEAR N
WEERFNE R, B3 BESESERNERERE -8, EAEEBES,
16.14 BN B ATEE ST B ae & (1 25 Z ki .

17 R 5IEUL

17.1 BRI TERE, NAH KRBT 58 . 8 5155 1) TEC 61133 Fl
GB/T 14894 $447. RI&IE I 5 77 AT AT I
17.2  FHZEAAEBAT R R AT, HiE) Kol @7 . 78710 B2 A it v i B & o
LI RIZAT . BATI ARSI IR B Is AT AR R A TR IR 1 R
52, JEU_E R A S RIS AT AR 2, R te s p s T AR R it
PRI IS A, “EFEPRZ e AR, S BEAKT 5 000 kn.
17.3 B FHIENES, R4 R a6
—— BTG B R s
— MR EREERBARSE, HyERe. MWiE. MR A BORAESN ;
—— il i R AR AR A I
—— A G — e RS, A EEAE IR, AT
——1E P R R AR .
17. 4 FHEHAVBE R K EZMAE R ZE 0T BT B 05

24



17.5 A IR AL SR A T AT R 17 I

FFF, 7 A5 5B

B IR 5z A i A A

17.6 IR BTN A = A e . B AR - AT e A 4R Ul
B 5 AN R0 1 A
17.7  BWEHARZERE, Hili& ) Na SR A REOR ST 48 FH R0 BEZE T 5 #0055
17.8 FEHREFH SR AL IR T H A2 WK 6. & 7, HARTUH AL 75 X007 ¥
e -
F o6 HEAFBSRAWMB —rak

[y R 17 H 4T B % Ak
L. NI R v J
2. PR S for A v J
3. T B IR v v
4. PR EE AR 5 v J
5. BRI v J
6. LR CE2 SE ) v J
7. LRAP HE Hb A [ 37 P R PO 2 v v
8. R Z Gk 56 v J
9. PRV 3 2 Gt A% v J
10. {5 it 26 J J
11. AL R GG v v
12. ELER Y R v v
13. il Bh AR ] R GRS —— 1 R ] v v
14. PR RGIRK—— TR R4 v v
15. HPREN RERR——T RS v J
16. WAL RGERR—— R RS - J
17. AT RERE— REEERR v J
18. AR R AT 4 5 v J
19. ek e v v
20. oAk BRI R v J
21. RS &g TR v v
22. HLS RGP AV i LU - v

FE: RIGIH KRB ERRIGIE , AXTE S [F A e BT .

7 FEBEEBABME—RR

5 IR H B4 15 AR

Lo | E B A BRS R E IR v v

2. | #ELIMERE——a25] )y R v v

3. | Bl ERE—— A iR - v

4. | HIEh RIS —— I BB AT IR 5 - v

5. | HIZhERERIE——BiiE 1T - v

6. | HIBhEAE LS —— I3k v v

7. | BiTEE/BiE AT IR - v

25




8. | S - v
9. | BTN -
10. | WE ARSI v
1. | IIEZEHSHEME AR
— BATREN ) y
— s A
— S et
12. | TRAMEFIEFE - v
13, | i ALl R G A v g - v
14. | I v J
15. | FARBEAR - J
16. | AT - v
17, | X8 i R 2 T4 R AT R - v
18. | SAEESR - v
19. | SR - v
20. | MBS AR, AilELe - v
21, | MR
— B - v
— B P
22. | FIEEHI RS v
23. | BWEBITRE -
24, | RN A v

E: WIRUTH R AL, WFFERIITH , e S [F A e AT .

18 IR

18.1

I HRE
SR E B BAREAS EHN B BALE B, bRENTEW . 5. A5 ER. Hir

FETT RN S AHRARERIRE o 3G B4R I Se BB, A S A AR DT LN BE -

— R AR SRS
—— il 3& P A A4 K
—— )T B
—— ) HH.

18.2 REM¥rE

BN E UE RNAREES) FHR W R E b, FRERIEM. Bk, NGBS Hix

TETHENAFEARARERLE . brE W ENA S ERNIE, ZHEZWT:

26

—— R

—— R

— AL E ST

—— BRI R TR A B R T e
—— R R R T s

—— A N T s




—— AR G T
19 ZHSRERIEHAR

191 BRANRFIE R %EP, HOIusE E A R E b .

19.2 il i 7 2 W Af 4t 3 22 4 R H 2 A 1) o R ORAIEIUIBR C— AN T 3 R L A e —
), RS R U RS OL T, 7R ORUE SR P i 113 AN LT H B R
WA IE AT BRI, 86l 36 7 L S B e £ ST B B R A, s, R s AT
19.3 XA T B 2B 1 7 AT B T, MR 7 S R U 2 H RS, XA O
AP EE B S ORAIE A TR

27



	前   言
	城际铁路智能动车组技术规范
	1　范围
	2　规范性引用文件
	3　术语
	4　使用条件
	4.1　环境条件
	4.1.1　正常工作的海拔高度不超过1 200 m。
	4.1.2　环境温度在-5 ℃～+45 ℃之间。
	4.1.3　相对湿度为97%时，最高气温29℃。
	4.1.4　车辆运用环境应考虑存在风、沙、雨的侵袭。
	4.1.5　车辆正常运行时最大风速不大于8级（20m/s）。
	4.1.6　因各城市所处地区不同而存在气候条件的差异，用户与制造商可在合同中另外规定使用环境条件。

	4.2　线路条件
	4.2.1　动车组运行线路环境兼顾地面、高架及地下。线路轨距为1 435 mm。
	4.2.2　线路条件和建筑限界符合DB44/T 2360的要求，其中：
	4.2.2.1　正线最小平面曲线半径应按表1选用。
	设计速度（km/h）
	200
	160
	一般条件
	2200
	1500
	困难条件
	2000
	1300
	4.2.2.2　正线最小竖曲线半径应按表2选用，且最小竖曲线长度不应小于25m。
	设计速度（km/h）
	200
	160
	140
	120
	100及以下
	一般条件
	15000
	10000
	8000
	6000
	5000
	困难条件
	10000
	6000
	5000
	4000
	3000
	4.2.2.3　最大坡度：正线最大坡度困难条件下不应大于30‰； 出入段线不宜大于30‰，困难条件下不应大于35‰。
	4.2.2.4　站台高度：1 250 mm。
	4.2.2.5　站台与直线轨中心距：地下车站为1 750 mm；地面车站或高架车站为1780mm。


	4.3　供电条件
	4.3.1　受电方式：接触网－受电弓受电。
	4.3.2　供电电压：AC 25 kV 50 Hz：最高非持续电压AC 31 kV，其它符合GB/T 1402规
	4.3.3　动车组过分相方式：

	4.4　通信信号
	4.4.1　车地通信采用无线方式，如LTE-M、GSM-R或5G等。
	4.4.2　列控系统通常采用CTCS2+ATO或者CBTC。采用其他制式列控系统时由供需双方协商确定。

	4.5　运用服务设施
	检查库设3AC 380V/50 Hz电源，供整备、维护和检修使用。
	部分车站和动车所/存车地点具备供水设施和排污设施。其中：
	a) 注水口型式符合 TB/T 1720的有关规定；
	b) 供水质量为非直接饮用水，车辆注水的水质符合TB 10010中要求。
	c) 排污口型式为2.5″快速接头。


	5　动车组主要技术规格
	6　总体功能及性能要求
	6.1　一般要求
	6.1.1　动车组限界应符合GB 146.1的要求。
	6.1.2　动车组应遵循可靠性、可用性、可维修性和安全性设计原则，符合 GB/T 21562要求。
	6.1.3　动车组应具有良好的防火性能，包括以下要求：
	6.1.4　动车组上所有的电机、电器、电子装置、电线电缆等应采取相应的防霉（霉菌和真菌）措施。
	6.1.5　动车组所有电气设备的电磁兼容性应符合GB/T 24338.3和GB/T 24338.4要求。
	6.1.6　动车组电磁辐射应符合GB 8702要求。
	6.1.7　车内布线应符合GB/T 34571要求。
	6.1.8　内装材料及车内空气有害物质限量和车内空气质量应符合TB/T 3139要求。
	6.1.9　动车组每端设列车运行控制系统车载设备和通信车载设备，并具有与列车运行控制系统车载设备和通信车载设备的
	6.1.10　在正常条件下，动车组应具有牵引、制动、辅助供电、车门、空调等子系统的逻辑判断、控制与状态监视，以及超
	6.1.11　动车组应具有自动限速和限速提示功能，必要时，可隔离自动限速功能。
	6.1.12　动车组应具有过分相发电功能，当列车以一定速度通过分相区时，由牵引电机发电维持牵引变流器中间直流电压，
	6.1.13　动车组应具备无火回送发电功能，当列车以一定速度救援和回送时，由牵引电机发电维持牵引变流器中间直流电压
	6.1.14　列车应具有司机与行车控制调度中心进行双向通讯功能。
	6.1.15　所有的材料、紧固件、工具等都采用公制标准，除管螺纹采用英制外，其他所有的尺寸采用国际单位制。
	6.1.16　动车组外部油漆和清洗时所触及到的部位和零部件应耐受微酸、微碱清洗剂的影响。
	6.1.17　车辆客室地板面距轨面高度应与车站站台面相协调，车辆高度调整装置应能有效地保持车辆地板面高度不因载客量
	6.1.18　车辆的各种设备应按经过规定程序审批的图样和技术文件制造，并符合有关标准的规定。
	6.1.19　动车组整车对外接口、司乘操作界面、易损易耗维护件、乘客相关设施设备布置等宜采用标准化简统化设计。同一
	6.1.20　车上各种测量指示仪表的精度应不低于2.5级。

	6.2　性能要求
	6.2.1　运行速度
	6.2.2　编组与动力配置
	6.2.2.1　动车组一般由4辆编组或8辆编组组成，其他编组形式由供需双方协商确定。
	6.2.2.2　动车组动拖比一般应大于等于1:1。

	6.2.3　重联功能
	6.2.3.1　根据运输的需要，4辆编组动车组可单独运营，也可重联组成一列8辆编组列车，并能满足最高运行速度运营的要
	6.2.3.2　两组4辆编组动车组自动联挂与解编所需的技术时间不大于3min；
	6.2.3.3　在两组4辆编组动车组联挂运行工况下，占用司机室应具备对重联列车的控制与监视功能，与单列运行时控制与监
	6.2.3.4　在两组4辆编组动车组联挂运行工况下，车门位置设置应与8辆编组动车组站台屏蔽门匹配。
	6.2.3.5　在两组4辆编组动车组联挂运行工况下，前后动车组分别由各自的受电弓受流，适应于中性段总长度≤90m或无

	6.2.4　车端连接
	6.2.5　小曲线通过能力
	6.2.6　动力学性能
	6.2.7　平均加速度
	6.2.8　平均制动减速度
	6.2.9　纵向冲击率
	6.2.10　故障运行与救援能力
	6.2.11　密封性
	6.2.11.1　动车组密封性应符合TB/T 3250要求。
	6.2.11.2　车体、安装在车体外的电气设备及车辆组装完成后，动车组水密性应符合TB/T 1802要求，不得有渗漏水
	6.2.11.3　动车组动态密封指数应大于6s。
	6.2.11.4　动车组在整备状态下，单节车辆关闭门窗及空调设备的对外开口时，160km/h等级车辆车厢内空气压力由2
	6.2.11.5　动车组应具备车内压力波控制功能，运行区间内车内空气压力波变化应满足任意1s内的压力变化不大于415P

	6.2.12　噪声
	6.2.12.1　总体要求
	6.2.12.2　车内噪声水平
	6.2.12.3　车外噪声水平

	6.2.13　动车组称重按照TB/T 1740进行，并应符合以下要求：
	6.2.14　在网压波动时，动车组应达到以下要求：
	6.2.15　振动和冲击

	6.3　智能化要求
	6.3.1　总体要求
	6.3.2　智能监控
	6.3.3　智能乘客服务
	6.3.4　智能运维

	6.4　绿色环保相关要求

	7　车体及内装设备
	7.1　车体
	7.1.1　车体结构采用整体承载结构，同一编组内车辆的车体应具有统一的基本结构型式。
	7.1.2　车体在使用期限内能承受正常载荷的作用而不产生永久变形，并有足够的刚度，能满足修理和车辆复轨的要求。
	7.1.3　车体挠度要求：在允许的各种载荷下其挠度值应保证所有客室和司机室门操作自如。在最大垂直载荷作用下车体不
	7.1.4　车体承受自重、载重、牵引力、通过曲线时的横向力、制动力等载荷及作用力，并能承受AW0列车以5 km/
	7.1.5　车顶的垂直载荷为：车顶板在200 cm2的面积上能承受1 000 N的垂直载荷，车顶板能在间距为50
	7.1.6　车顶在承载空调机组及受电弓的部位必须加固，并保证排水通畅，无渗漏。带受电弓的车顶在受电弓安装附近区域
	7.1.7　车辆应具有良好的密封性。车体以及安装在车体外部的各种设备的外壳和所有的开孔、门窗、孔盖均能防止雨雪侵
	7.1.8　车体结构的内外墙板之间及底架与地板之间应敷设具有防寒、隔热、隔音的绝缘材料。绝缘材料应吸湿性小，膨胀
	7.1.9　车辆应设有架车支座、车体吊装座，并标注允许架车、起吊的位置，以便于拆装起吊和救援。
	7.1.10　列车两端的车辆前端应设置防爬装置和撞击能量吸收区。
	7.1.11　司机室前端下方装有排障器，距轨面高度在车轮踏面磨耗允许范围内可调。
	7.1.12　车体底架设四个顶车位，位置宜统一规定。
	7.1.13　在正常运用条件下，车体的设计寿命应不低于30年，30年内对车体结构件无需重修或加固。
	7.1.14　结构强度
	7.1.14.1　车体结构强度应符合TB/T 3548和TB/T 3451的要求，其中乘客密度和重量取8人/m2，65
	7.1.14.2　车体振动模态应符合TB/T 3451要求，模态试验方法应按照TB/T 3502。
	7.1.14.3　车体气密强度载荷不应低于±4000Pa。如设设备舱，其气动载荷不应低于±2000Pa。
	7.1.14.4　排障器中央沿纵向能承受137kN 的静压力。


	7.2　司机室
	7.2.1　司机室须视野宽广，运行中应能清楚方便地观察到前方信号、接触网、轨道设备、前方轨道和车站。司机室布置既
	7.2.2　司机室前窗采用无色透明安全玻璃,具有除霜、除雾及防冻功能,符合 GB14681.2、TB/T1451
	7.2.3　司机室的两侧设出入门，其净开宽度不小于550 mm，高度不低于1800 mm。司机室与客室之间应设专
	7.2.4　司机室安全规则和设备应符合TB/T3491要求。司机室的设备布置应科学合理，符合人体工程学，满足便于
	7.2.5　司机室各种控制开关、信号灯、显示仪表和显示屏应按功能分区、标准化设计。
	7.2.6　司机操纵台参照TB/T 3472要求，宜采用单手柄操作模式。司机操作台的外型、结构、各种操纵装置及信
	7.2.7　司机室内照明应符合TB/T 2917.1要求，指示灯、信号灯和人工照明均不应引起司机暸望行车信号产生
	7.2.8　仪表和指示灯在隧道内或晚上关闭照明时以及地面日光下，都能在500 mm远处清楚地看见其显示值。
	7.2.9　司机座椅为软式或半软式，其高度、前后位置应可以调节。
	7.2.10　司机室设独立空调，应充分考虑司机室的制冷效果；在司机室空调机组故障的情况，应由客室空调机组为司机室提
	7.2.11　司机室内宜设紧急窗、安全锤、逃生扶手、逃生用软梯、逃生绳及必要的紧急救生设备。
	7.2.12　司机室内设火警检测装置，至少配备一个5kg的灭火器，所有设备均应满足产品技术条件规定的防火要求。

	7.3　客室
	7.3.1　客室地板应使用阻燃性材料，具有良好的隔音隔热性能。地板支撑材料在车下发生火灾时能够有效地隔断火焰。地
	7.3.2　客室内顶板、内墙板和端墙板应采用阻燃、易清洗、装饰性好的材料制造。具有抗涂写、抗刻划性、老化稳定性、
	7.3.3　各客室应至少配备手提式2kgABC干粉灭火器和2L水型灭火器各2具，应设置在车厢两端适当位置，安装牢
	7.3.4　客室两侧设置适量车窗，车窗为固定式，符合TB/T 3455要求。
	7.3.5　客室车窗应采用钢化安全玻璃，按GB 18045执行。所使用的安全玻璃上应印有安全合格标记，并能从车内
	7.3.6　座椅符合TB/T 3263要求，客室内布置适量的座椅，座椅形状应满足人体工程学要求。客室内适当位置设
	7.3.7　客室内宜设置数量足够、牢固美观的立柱、扶手杆，并可根据需要加装适量的吊环。
	7.3.8　客室应设有足够的照明，在距地板面高800 mm处的照度平均值不低于200 lx，最低值不低于150 
	7.3.9　客室内应设广播装置，并应设乘客信息显示装置，各门区处应设电子地图等线路、车站向导及开关门提示设施。
	7.3.10　客室内宜设置行李架，可根据情况设置大件行李区的数量和位置。
	7.3.11　每列车应至少设置一个无障碍区域，并设置相应的扶手和轮椅固定等安全保护措施。
	7.3.12　根据运营需求，可设置给水卫生设施，包括卫生间和开水台，且具备分段开启、自动控制功能。
	7.3.13　根据运营需求，可设置售货机等个性化设施。

	7.4　车门
	7.4.1　头车客室两侧布置2对侧门，中间车客室两侧布置2~3对侧门，高度不低于1 850 mm。车门的结构应满
	7.4.2　客室侧门的开闭一般采用电力或压缩空气为动力，电气控制方式，其传动和控制应灵活可靠，在行驶中确保门的闭
	7.4.3　客室侧门应设置可靠的机械锁闭机构、故障隔离装置、紧急解锁等安全设施。车门的开闭功能不得因车辆挠度和乘
	7.4.4　司机室侧门可采用电控电动塞拉门、手动塞拉门或折页门，应满足车辆的气密性要求及方便操作的需求。
	7.4.5　司机室后端门宜采用折页门型式。
	7.4.6　车辆间应设置车辆端门。
	7.4.7　端门、侧门的结构应满足紧急情况下人员疏散的要求。
	7.4.8　外端门应符合TB/T 3454.2要求，其中开门、关门和自动延时关门时间及自动复位功能要求由供需双方


	8　转向架
	8.1　基本要求
	8.1.1　转向架应符合 TB/T 3316 要求。
	8.1.2　采用两轴无摇枕转向架，并采用模块化设计。
	8.1.3　转向架应满足相关限界要求。性能、主要尺寸应与车体、线路相互匹配，并应保证其相关部件在允许磨耗限度以及
	8.1.4　接地装置根据需要可安装于转向架的轴箱或齿轮传动装置处。接地装置应保证列车接地电路及车体接地良好，其通
	转向架构架、车轴设计寿命应不低于30年。
	8.1.5　同一轮对的新造车轮直径差不超过0.3mm；同一转向架的新造车轮直径差不超过0.5mm；同一车辆的新造
	8.1.6　轮对内侧距为（1353±2）mm。
	8.1.7　根据运用环境情况,可选用轮缘润滑、踏面清扫等装置。
	8.1.8　转向架上宜设置横向稳定性监测装置,符合 TB/T 3408 的要求。

	8.2　构架
	8.2.1　构架采用焊接结构，强度应符合TB/T3549.1的要求。采用其他标准的由供需双方协商确定。
	8.2.2　如有必要，构架应做改善内应力处理。

	8.3　悬挂系统
	8.3.1　悬挂系统宜采用两系悬挂系统。采用如下结构：
	8.3.2　应设置相应的横向及垂向限位结构，以确保车辆运行安全。
	8.3.3　车体底架与转向架之间应设置抗侧滚扭杆、抗蛇行减震器。

	8.4　驱动系统
	8.4.1　动车转向架的牵引电机安装宜采用架悬式，每个构架上反对称布置两台牵引电机。电机吊挂的设计应能保证吊座在
	8.4.2　动车转向架的齿轮传动装置的一端通过轴承安装于车轴上，箱体的另一端弹性地吊装于构架的横梁上；或者采用全

	8.5　轮对与轴箱装置
	8.5.1　轮轴制造符合EN 13260（轮对）、EN 13261（车轴）、EN 13262（车轮）标准或相关行
	8.5.2　车轮应采用整体碾钢轮，车轮直径应采用860 mm，踏面外形符合 TB/T449 要求, 特殊情况由供
	8.5.3　车轴制造符合TB/T 2945或EN 13261标准要求。
	8.5.4　轴箱应密封良好。
	8.5.5　应设置轴箱温度监测装置。必要时齿轮箱大小齿轮端应设置轴承温度监测装置。
	8.5.6　轴端接地装置、轴温监测装置和轴端速度传感器应拆装方便, 采用空心车轴时不应影响从车轴内孔进行探伤作业


	9　电气牵引系统
	9.1　一般要求
	9.1.1　电气牵引系统的性能与控制应符合GB∕T 37863.2的要求。
	9.1.2　电气牵引系统应采用交流变频调压电传动系统。电制动宜采用电力再生回馈电网的方式。
	9.1.3　动车组牵引传动系统由数个相对独立的基本动力单元组成,一个基本动力单元主要由主变压器、牵引变流器和牵引
	9.1.4　主变压器次边绕组数量由牵引变流器主电路结构形式决定,无辅助绕组。主变压器原边布置电流互感器(传感器)
	9.1.5　牵引电机供电的具体形式根据牵引变流器主电路结构形式决定,当牵引电机采用并联供电方式时,应保证牵引电机
	9.1.6　动力车设黏着利用控制功能,能有效抑制空转和滑行。
	9.1.7　动车组不同四象限整流器采用移相控制策略,实现注入牵引供电系统谐波有效抑制。8辆编组动车组牵引系统发挥
	9.1.8　牵引系统满级工作于恒功区时,牵引系统效率不应小于0.85。
	9.1.9　在22.5kV～29kV 网压条件下,当轮周功率大于额定功率的20%以上时,网端总功率因数
	9.1.10　电气牵引系统及设备的电磁兼容性应符合GB/T 24338.3和GB/T 24338.4的规定。
	9.1.11　动车组具备完善的接地系统,牵引系统所有电气设备均应有可靠的保护接地。变压器原边末端通过接地装置实现工
	9.1.12　应设有主断使能硬线,发生主电路短路、牵引变流器严重故障等状况时可立即跳开主断路器。
	9.1.13　牵引系统具有完善的诊断和故障保护功能,对各种故障具有相应的保护措施、自动或提示司机手动隔离故障设备并
	9.1.14　各电路的电气设备联结导线应采用多股铜芯电缆，电器耐压等级、导电性能、阻燃性能均应符合有关规范要求。
	9.1.15　电线电缆的敷设应合理排列汇集，不得已交叉时，高压线缆的接触部分应有附加绝缘加强。电线电缆应纳入专用管
	9.1.16　电线电缆端头与接头压接应牢固、导电良好。每根线缆的两端应有清晰耐久的线号标记。

	9.2　高压系统
	9.2.1　一般要求 
	9.2.1.1　户外高压设备外绝缘爬电距离不应小于 1000mm,电气间隙不应小于310mm。 
	9.2.1.2　动车组应承受来自接触网的雷电冲击过电压和系统内部的操作过电压;组装完成后的整车 车顶高压外绝缘(不包
	9.2.1.3　动车组高压系统绝缘配合因数 Kc不应小于1.6,不包括密闭空间内的高压设备。
	9.2.2　动车组每个受电弓相关的高压电路应设置网压互感器及列车总网流互感器(传感器),主断路器前、后均安装避雷
	9.2.3　动车组应具备高压接地故障检测及保护、故障单元精确定位及隔离等功能。其中，车顶受电弓至高压电器箱内主断

	9.2.4　受电弓 
	9.2.4.1　受电弓性能应符合 GB/T21561.1和 TB/T3271的要求。 
	9.2.4.2　应设置受电弓弓头失效或者损坏时自动降下受电弓的装置。
	9.2.4.3　应设受电弓视频监控装置,实时监视或回放动车组受电弓的监视画面,具有存储功能。 

	9.2.5　主断路器采用真空断路器,应符合 TB/T3430要求。 
	9.2.6　车顶绝缘子应符合 TB/T3077要求。 
	9.2.7　隔离开关和接地开关应符合 GB/T1985或TB/T 3492要求。 
	9.2.8　电压互感器应符合GB/T 20840.1、GB/T20840.3和 TB/T3393.2要求。电流互
	9.2.9　避雷器应符合 GB/T11032和 TB/T3392的要求。 
	9.2.10　动车组车间高压连接采用高压电缆或高压连接部件,应具有通流能力强、高柔韧性和安全可靠等特点。
	9.2.11　动车组高压电气设备应具有相关的安全保护措施，包括安全联锁等，确保维护和检修人员的安全，同时高压电气设

	9.3　主变压器及其冷却系统
	9.3.1　主变压器应符合 GB/T25120要求。
	9.3.2　在网压变化范围内,主变压器输出电压、电流及容量应符合列车牵引和再生制动的要求。
	9.3.3　主变压器箱体的防护等级不低于 GB/T4208—2017规定的IP54。
	9.3.4　主变压器应承受运行中的振动和冲击负荷,符合 GB/T21563 的Ⅰ类 A 级要求。
	9.3.5　应对主变压器设置原边绕组过流和次边绕组接地监控和保护。
	9.3.6　主变压器配套冷却系统,宜采用强迫导向油循环风冷方式。冷却单元过滤网的设置应易于清洁,当有效进风面积减
	9.3.7　主变压器冷却系统风冷循环应考虑高速运行下的负压条件，在负压条件不确定时宜按-250Pa设计。
	9.3.8　主变压器及其冷却系统应设置冷却油温、油流等状态的监控和油压保护装置。
	9.3.9　主变压器及其冷却系统应采用阻燃的变压器油,油品的维护和补给应符合IEC61099的要求。
	9.3.10　主变压器及其冷却系统应设置膨胀油箱。

	9.4　牵引变流器及其冷却系统
	9.4.1　牵引变流器设计和试验应符合 GB/T25119、GB/T21413.1、GB/T25122.1、GB
	9.4.2　牵引变流器采用结构紧凑,易于运用和检修的模块化结构。
	9.4.3　牵引变流器包括四象限整流器、中间直流回路、电机逆变器及牵引控制单元。
	9.4.4　牵引变流器中间直流回路如设置滤波电抗器,则滤波电抗器符合 GB/T25120的要求。
	9.4.5　牵引变流器应能承受运行中的振动与冲击负荷,符合 GB/T21563的Ⅰ类 A 级（加速度比例系数取5
	9.4.6　辅助变流器由牵引变流器中间直流回路供电，当辅助变流器故障时不应影响牵引变流器正常工作。
	9.4.7　牵引变流器应具有完备的保护与自诊断功能。牵引变流器至少应具有以下保护功能:
	9.4.8　牵引变流器能充分利用轮轨黏着条件,具有反应及时、可靠有效的防空转、防滑行控制和防冲动控制。
	9.4.9　当多台电动机由一个变流器并联供电时，其定额功率应考虑轮径差与电动机特性差异引起的负荷分配不均以及轴重
	9.4.10　每台牵引变流器均配有冷却系统,冷却系统形式由牵引变流器决定。冷却系统过滤网的设置应易于清洁。当有效进
	9.4.11　牵引变流器冷却系统风冷循环系统应考虑高速运行下的负压条件,在负压条件不确定时宜按-250Pa设计。
	9.4.12　牵引变流器箱体和箱盖均应可靠接地,外部有“高压危险”、安全放电时间或类似的警示标志。
	9.4.13　牵引变流器箱体密闭腔室防护等级不低于 GB/T4208—2017 规定的IP54 的要求；非密闭腔室

	9.5　牵引电机
	9.5.1　牵引电机应采用三相交流电机,其中异步电机应符合 TB/T3238和 GB/T25123.2的要求，永
	9.5.2　牵引电机在额定点的基波效率不低于0.935。
	9.5.3　牵引电机应采用不低于200级的耐电晕绝缘结构和与耐电晕绝缘相容的200级 VPI浸渍漆。
	9.5.4　牵引电机应在 PWM 逆变器的整个输出电压、频率范围内运行。
	9.5.5　牵引电机应承受运行中的振动和冲击负荷,符合 GB/T21563的要求。
	9.5.6　牵引电机冷却方式宜采用强迫风冷。
	9.5.7　牵引电机在其外形尺寸、安装尺寸和电气性能等方面应一致,均能在所供同型动车组上完全互换。
	9.5.8　牵引电机应采用绝缘轴承,电机不解体即可对轴承补充油脂。
	9.5.9　异步牵引电机应配置温度传感器和速度传感器；永磁牵引电机应配套温度传感器和位置传感器。


	10　辅助电源系统
	10.1　辅助电源系统应由蓄电池和辅助电源装置（辅助变流器和充电机）组成。辅助电源系统的使用条件、性能要求和控
	10.2　辅助变流器应符合GB/T 25122.1的规定，其容量应能满足车辆各种工况下的使用需求。应有足够的过
	10.3　辅助电源装置（辅助变流器和充电机）应具有与列车总线网络通信的功能，并可通过列车总线网络对辅助电源装置
	10.4　蓄电池容量应能满足：列车无网压时，供给列车内部应急照明、外部照明、紧急通风、车载安全设备、广播、通信
	10.5　蓄电池单体外壳材料特性符合防火与安全基本要求。

	11　列车网络控制系统
	11.1　一般要求
	11.1.1　网络控制系统应具有对动车组控制、监测与诊断功能。
	11.1.2　牵引和制动的列车控制、列车运行信息及主要设备状态监视和列车诊断系统宜采用分布式总线或以太网控制方式，
	11.1.3　列车网络控制系统负责列车的控制、监视和诊断，该系统为列车各子控制系统和模块提供各种实时控制信号，并应
	11.1.4　与运行及安全有关的控制功能必须有冗余措施。
	11.1.5　网络控制系统应具有冗余功能,列车级、车辆级(或单元级)总线及重要控制设备或装置应设置冗余,不能因单一
	11.1.6　列车网络故障时，应通过冗余的硬件电路使列车具有基本的牵引和制动功能。
	11.1.7　系统电气设备应符合GB/T 25119的规定，电磁兼容应符合GB/T 24338.4的规定。
	11.1.8　列车网络系统按照动车组标准化和简统化目标，宜进行统一和规范。
	11.1.8.1　显示屏界面整体风格一致，司乘人员可通过主界面相应的按键进入子界面；显示屏的牵引主界面、制动主界面、门
	11.1.8.2　宜统一划分子系统故障代码范围，统一故障代码的编码原则，相同故障的代码一致。
	11.1.8.3　宜统一制订TCMS功能需求规范。

	11.1.9　具有故障数据的便携式测试单元（PTU）传输接口和无线信息传输功能,可用便携式测试单元（PTU）采集和
	11.1.10　动车组设置车载信息无线传输设备,至少实现动车组运行信息、车载系统设备状态和故障信息的实时传输。
	11.1.11　所有网络控制系统设备及接入网络控制系统的其他子系统设备应统一采用网络控制系统发布的时钟进行校时。

	11.2　故障诊断
	11.2.1　动车组应具有精确故障诊断及应急故障处理提示，能够准确定位故障设备，显示屏不应弹出无关故障信息。
	11.2.2　列车网络控制系统应具有足够的容量来存储列车的故障信息，并有足够的输入/输出接口，用于故障信息的传输。
	11.2.3　列车故障诊断功能由列车中央控制单元集中完成。所有诊断信息以及列车故障信息应自动提供给列车中央控制单元
	11.2.4　列车监控是一个信息采集、记录和显示系统，用于对列车主要设备的运行状态和故障进行自动信息采集、记录和显
	11.2.5　应根据故障性质对故障信息实施分类管理,诊断的主要信息、列车状态信息以及故障处理对策在司机操纵台显示。
	11.2.6　网络控制系统应具有测试软件,用于维修、功能试验、参数设置,主要功能应包括:显示故障维修说明信息、显示
	11.2.7　列车应设数据记录仪，用于通过列车网络或列车导线对列车主要设备的运行状态、故障和司机的操作相关信息进行
	11.2.8　数据通信应具有以下基本功能：

	11.3　运行性能安全监测
	11.3.1　网络控制系统应对动车组及各个重要功能系统的重要部件的性能进行实时监测和报警,确保动车组运行安全，应具
	11.3.2　主要安全监测数据和紧急故障及报警信息应通过车载信息无线传输设备实时传送至地面。


	12　制动和供风系统
	12.1　一般要求
	12.1.1　制动系统应按照“故障导向安全”的原则进行设计。
	12.1.2　制动系统应具有常用制动、快速制动、紧急制动、停放制动、车轮防滑控制（WSP）、车轮不旋转检测、诊断、
	12.1.3　动车组在平直道、干燥轨面上的常用制动和紧急制动平均减速度应满足要求。
	12.1.4　紧急制动由紧急制动安全环路失电触发，在列车完全停止前不允许缓解紧急制动。在列车意外分离等情况下，编组
	12.1.5　制动系统应采用模块化设计,并具有较高的互换性,方便维修，最小可维护单元应到气动阀类和电子板卡。
	12.1.6　重联动车组的制动性能应与单列动车组一致。
	12.1.7　制动系统采用微机控制的直通式电空制动系统。
	12.1.8　根据运营需求，当动车组需要与非同型动车组之间相互救援或被机车救援时，应配置BP救援转换装置。

	12.2　制动控制系统
	12.2.1　制动系统设有与列车运行控制系统的车载设备控制系统连接的接口,并受其控制。
	12.2.2　车辆应至少具备电制动和空气制动两种制动方式。空气制动本身须能保证列车具有完整的制动能力，即使在电制动
	12.2.3　常用制动采用空气制动与电制动配合的空电复合制动，优先采用电制动，电制动力不足时由空气制动补充，电制动
	12.2.4　制动系统应具有车辆载荷识别功能、空重车调整功能，制动缸压力能够随列车载重变化进行自动调整。车辆载荷信
	12.2.5　车控制动系统应能隔离和缓解单车空气制动，架控制动系统应能隔离和缓解单架空气制动。
	12.2.6　制动系统应具有单轴防滑控制功能，并具有轮径修正等功能，其性能应符合 TB/T 3009 或UIC 5
	12.2.7　制动系统应具有车轮不旋转检测功能。
	12.2.8　制动输出压力实际值与设计值之差不得超过±20kPa。
	12.2.9　根据需要可设置撒砂装置，撒砂装置应符合TB/T 3254的要求。
	12.2.10　制动系统应具有制动信息和故障诊断信息的传递和显示功能。应连续监测和诊断制动系统的主要零部件状态，可以
	12.2.11　制动系统应具备自诊断及数据存储和读取功能，在故障发生瞬间保存当前故障及故障前后的历史数据。故障数据应
	12.2.12　总风管与车上用风设备之间应设置截断塞门。

	12.3　压缩空气供给系统
	12.3.1　列车应有两套或以上的空气压缩机组。每套空气压缩机组的排气量应能满足整列车的供风要求，全列车空气压缩机
	12.3.2　压缩空气的质量不低于ISO 8573-1中[3:3:3]的要求，特殊要求由供需双方商定。
	12.3.3　空气压缩机组应设干燥器和自动排水装置，压力调节器和安全阀动作值应准确可靠。
	12.3.4　空气压缩机组的噪声应符合 TB/T 2710.1或 TB/T 2710.2的要求。
	12.3.5　装设受电弓的车辆应设置辅助空气压缩机系统,以供总风缸欠压或无风时的升弓。
	12.3.6　储风缸应满足TB/T 1900或相关国际标准的要求，原则上须具备排水功能。
	12.3.7　储风缸容积应满足制动储风能力的要求。
	12.3.8　压缩空气管路宜采用不锈钢材料。管路和储风缸安装前应做防锈、防腐和清洁处理，利于风路畅通。
	12.3.9　空气系统的气密性应符合IEC 61133:2016 标准的要求，系统（主风缸、制动管路、车门、二系悬

	12.4　基础制动装置
	12.4.1　基础制动采用盘形制动形式，由制动盘、闸片、制动夹钳单元组成。
	12.4.2　制动盘可采用轮装或轴装制动盘,宜采用铸钢或锻钢材料。
	12.4.3　闸片宜采用粉末冶金材料,粉末冶金闸片性能要求可参考 TB/T 3470。
	12.4.4　闸片应具有稳定的摩擦性能，且不得含有石棉或其它有害材料。
	12.4.5　制动盘和闸片的热容量应满足列车正常运营工况的要求,并具有最高运行速度下连续两次紧急制动的能力。
	12.4.6　制动夹钳单元具有自动间隙调整功能,并能够手动调整。
	12.4.7　具有停放制动功能的制动夹钳单元,在车辆两侧均可实施手动缓解。
	12.4.8　制动系统设弹簧储能式停放制动装置。停放制动力应能满足超员载荷动车组在最大坡度线路安全停放的要求。


	13　车辆连接系统
	13.1　车端连接系统包括车钩缓冲装置、电气连接、空气管路、贯通道等。
	13.2　列车内两车辆间设半永久车钩缓冲装置或半自动车钩缓冲装置，带司机室的头车前端设全自动车钩缓冲装置或半自
	13.3　车钩水平中心线距轨面高允许公差为（+10 /﹣25）mm。
	13.4　车钩在线路最小曲线半径区段上应能满足车辆的摘挂作业。
	13.5　缓冲装置应能有效地吸收撞击能量，不损坏车辆。该装置能承受的最大联挂速度为5 km/h，连挂冲击下不损
	13.6　头车前端的车钩缓冲装置应具有自动对中功能。
	13.7　在使用全自动或半自动车钩缓冲装置时，必须能够识别车钩的联结和锁紧状态。
	13.8　列车内两车辆间设贯通道，满足乘客可以自由地在列车的各客室之间的穿行和在贯通道处站立，最大承载能力满足
	13.9　当车辆联挂在一起时，能在任何运行条件下保持整列车的连接。贯通道的位移量应与车辆在各种运行条件下通过曲
	13.10　车辆间设内贯通道，要求如下
	13.10.1　贯通道应满足TB/T 3094的规定。
	13.10.2　贯通道的通过高不小于1900 mm，通过宽不小于1 200 mm。
	13.10.3　贯通道应满足动车组的气密性要求。
	13.10.4　贯通道应具有良好的隔热和隔音性能，贯通道须进行水密性试验，确保无水侵入。
	13.10.5　贯通道所选用的材料须经防腐和阻燃处理，符合整车防火和安全要求。


	14　空气调节系统
	14.1　一般要求
	14.1.1　动车组的每节车厢配置独立的空调系统。
	14.1.2　空调系统具备如下功能：供应新风与排放废气、制冷、气流的输送和分配、新风与回风混合后过滤、紧急通风、调
	14.1.3　车辆的空气调节系统，应能在合同规定的大气条件下保持车内预定的温度。
	14.1.4　车内空气清洁度、车内湿度、车内空气流速、车内平均温度、紧急通风量等满足GB/T 33193.1。
	14.1.5　定员载客条件下，客室内人均新风量不应少于10m3/h，可根据外界条件适当调节，客室内应维持适当正压。
	14.1.6　司机室应设置独立空调装置，且具备由客室空调装置供风的设计。司机室内人均新风量不应少于30m3/h。
	14.1.7　动车组每节车厢均设置紧急通风功能。紧急通风设备由车载蓄电池供电。紧急通风量不应低于超员载客量下8m3
	14.1.8　空调机组客室内送风口、回风口和废排风口的设置应保证车内气流和温度分布的均匀性。

	14.2　空调机组
	14.2.1　空调机组应满足TB/T 1804的规定。
	14.2.2　空调机组应采用无气味、无毒且对人体无害的生态环保型制冷剂，制冷剂漏泄量不得超过14g/a。
	14.2.3　空调机组的新风口应设在气体清洁区。
	14.2.4　空调机组应可通过本车控制装置进行控制，也可通过司机室内的列车监控显示器进行控制和温度设定。自动工况时
	14.2.5　空调机组应可与列车网络进行通信，并可通过列车网络对空调装置进行控制。
	14.2.6　空调机组应有可靠的排水结构，在运用中冷凝水及雨水不应渗漏或吹入到客室内。
	14.2.7　空调机组回风口应设有调节机构，能够在紧急通风及其他必要情况下将回风口关闭，使送入客室的风全部为新风。
	14.2.8　空调机组的噪声应符合TB/T 1804的规定。
	14.2.9　空调风道应采用具有隔音、隔热功能的环保材料。
	14.2.10　空调装置应具有电气保护功能。
	14.2.11　空调机组应采用压力保护系统控制车内压力波动，以满足车辆气密性要求。


	15　乘客信息系统
	15.1　一般要求
	15.1.1　动车组上应设集中控制的乘客信息系统，具有车内外信息显示、公共广播、内部通信、列车视频监控等功能。根据
	15.1.2　乘客信息系统应具备由地面控制中心播放控制、运行状态监控及故障告警的功能。
	15.1.3　客室应设有线路、车站向导显示设施与标志或电子地图等乘客信息显示与提示设施。
	15.1.4　客室宜设视频信息显示装置，可播放视频信息。
	15.1.5　列车应具有司机室对司机室的通讯等功能。
	15.1.6　客室内应设乘客紧急报警装置，用于紧急情况下乘客向司机报警，司机在乘客报警时能立刻识别报警车辆并及时采
	15.1.7　动车组设千兆以太网通信系统，作为动车组车辆的大流量业务以太网通信系统，为乘客列车无线局域网系统、受电
	15.1.8　根据需要，动车组客室可设置车载Wi-Fi网络。

	15.2　列车广播
	15.2.1　列车广播应具有自动报站及司机对乘客广播的功能。乘客信息系统提供的公共广播应包含人工广播和自动广播。
	15.2.2　人工广播通过控制终端向全列或单车进行公共广播。
	15.2.3　人工广播是与列车运行安全密切相关的，应由蓄电池供电，确保列车在紧急情况下，其人工广播功能正常。
	15.2.4　自动广播由由乘客信息系统主机根据列车行驶线路自动触发，并通过车内扬声器进行广播，自动广播与车内信息显
	15.2.5　自动广播功能应具备由控制中心或地面监控站在车辆停车区域（车辆段或停车区）进行远程控制的接口。
	15.2.6　司机室的广播扬声器设单独的音量调节装置，具备静音功能。

	15.3　列车视频监控系统
	15.3.1　列车设置视频监控系统，应具备故障诊断及报警功能。
	15.3.2　列车设置视频监控系统基于车辆千兆以太网通信系统采取组网设计，具备列车端对车载CCTV视频进行分析及告
	15.3.3　列车视频监控系统应具备由地面中心通过车地综合通信系统调看最小2路（每路2M）视频实时监控图像的能力。

	15.4　车窗信息智能发布系统
	15.4.1　根据需要，动车组可在相应客室车厢设置车窗信息智能发布系统。
	15.4.2　车窗显示设备应与车体进行融合性设计，保持车体内部平滑过渡。
	15.4.3　车窗可从内侧对客室显示或外侧对站台显示。车窗应在断电状态保持透明，工作状态显示相关信息。
	15.4.4　车窗显示可由司机室终端、客室电气柜设备开关和手持终端进行关闭操作。
	15.4.5　车窗信息发布系统应具有乘客服务信息显示和查询功能、影视娱乐音视频播放功能；
	15.4.6　车窗信息发布系统显示屏应针对乘客服务信息进行分屏显示，并通过显示终端的触摸交互提供乘客对票价、列车时


	16　安全设施
	16.1　司机操纵台应设置紧急停车操纵装置、警惕按钮装置等。
	16.2　司机室内应设置侧门开闭状态显示和车载信号显示，并应便于司机观察。
	16.3　列车应有自动防护（ATP）或自动驾驶（ATO）以及可保证行车安全的通讯联络装置。
	16.4　列车应设置视频监视装置以监视客室及司机室的状态。
	16.5　司机室前端应装设能进行远近光变换的前照灯。前照灯照度应满足TB/T 2325.1动车组前照灯的要求。
	16.6　列车应设置音响警告装置（警笛、铃、喇叭等）。
	16.7　列车应设置火灾报警装置。
	16.8　列车应设置乘客报警装置、乘客紧急制动装置。
	16.9　列车应设置制动控制的安全电路。
	16.10　列车应设置客室门的防护措施和安全电路。
	16.11　客室、司机室须配置一定数量适合于电气装置与油脂类的灭火器具,安放位置应便于取用。
	16.12　车辆应有各种警告标志，包括紧急制动装置、带电高压设备、消防设备、安全接地、危险警告等。
	16.13　动车组应具有超员报警功能，报警时在司机显示屏或调度中心界面显示，并在相应报警车厢内显示和广播，自动广
	16.14　列车应具有在紧急情况下疏散乘客的必要设施。

	17　试验与验收
	17.1　动车组总装配完成后，应按有关标准或规范进行试验。试验方法参照IEC 61133和GB/T 14894
	17.2　动车组在进行型式试验前，制造厂家可进行调试。在调试过程中还可做必要的修改和线路试运行。运行的里程应按
	17.3　动车组在下列情况时，应进行型式试验：
	17.4　动车组的配套设备及主要部件在装车前应进行型式试验。
	17.5　批量生产的动车组，验收前应全部进行例行试验。例行试验结果与该型产品型式试验相符，方可提交验收。
	17.6　正式提交验收的车辆应有产品合格证书、型式试验报告、例行试验报告、使用维护说明书和车辆履历簿等。
	17.7　动车组移交时，制造厂应向用户提供有关技术文件、维修用图纸和随车工具、备品等。
	17.8　动车组试验静态试验和线路试验项目分别参见表6、表7，具体项目由供需双方协商确定。

	18　标志
	18.1　出厂标志
	18.2　定义标志

	19　运输与质量保证期限
	19.1　动车组应由制造商妥善防护，并负责运送至合同指定的交货地点。
	19.2　制造商应明确给出动车组及其主要部件的质量保证期限（一般不短于动车组验交后一年），在用户遵守使用维护说
	19.3　对因设计或工艺缺陷而需进行整改的项目，应在该车完成此项整改之日起，对相关部件重新建立保证使用期限。


